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Notice de montage
Planeur serni -rraquette de hautes psrforrrences

Contenu de la boîte de a:mstructi.on
(p::ur les èétails, voir n::rrenclature)

N:lus travaillons constarrrrent à l'arrélioration de nos rrcdèles.
De ce fait, nous nous réservons le droit d'apporter toutes
rnxiifications du contEnU de la boîte, de fome, de dirœnsions,
de rratière et teehnicpes, sans avis préalable. Nous œ pourrons
d::nc accepter des réclarratims quant au contenu de cette notice.
Nous vous rerercions de votre canpréhension.

Cler ami m:xIéliste,
Nous scmres heureux de anstater que votre choix s'est porté
sur notre planeur serni-rraquette de hautes perforrrances ASH

26. Nous espérons que vous prendrez beaucoup de plaisir en
cours de construction, et, plus tard en vol avec ce très beau
modèle extrêmement performant ,

rmrurum 15 Nan
* 30 Nan
* 30 Nan

rninimum 15 Nan
15 Ncrn

* 30 Nan
40-50 Nan

4.900-5.800 g
61 à 72 g/dm2

RG--Straak rrcd.
NACA 0009

2 servas
lservo
l servo
2 servas
2~

1 servo
1servo

Caract:éri.stiq tecimiques: ASH26
Envergure: 4 . 050 mm
Longueur Fuselage: 1.785 rrrn
SJrfaœalaire: 80,6 dm2

Poids suivant équiperent
EtBniti=
~alaire:

B:05laiJe:
Ptnfil stà:lilis3:t:eJr:

la cap:clté de l' a::D..1ce:técEpti.cn doit être suffisarment grarœ
et cbit être Enrelatim avec le t::,r.e ct'utilisatim cEvotrerra:ële.
Ne la choisissez pas trop petite. N'oubliez pas cpe vous volez
avec 9 servas à bord! Nous vous conseillons 4 élÉIlErlts 2,8 Ah
MPX Réf. Cde 15 5562.
(un accu avec une plus grande capacité un peu plus lourd et
toujarrs plus intéressant pour le centrage qoe du plrnb) .

r::ans le fuselage, les découpss de la platine pour les SE!I:VOS ce
profondeur de direction et du crochet de retDrquage sont
œjà réalisées, et sont aux cotes des servas Eurq:a BEMPX Réf.
Cde 6> 5070 ou Profi 3 BE Réf. 0::Je 6 5071

mécaniques uniquement
Eléments de la radiocorrrnande
Pour la corrrnande des ailercns et volets de l'ASH 26, nous
0TI38illcns l'utilisatim cES2D.Q3

Micro 3 BE ME')( Réf. Cde 6 5049. Pour ceux qui préfèrent un
pilotage pcussé et la voltige, mus leur conseillons de rronter
des servos MICRO rro V2 ME')( Réf. Cde 8 5078.
R::ur les aéro:Ereills (En qtim) , cffix S2D.Q3 s:nt Œœssaires. DaJx
servas rreilleurrœrc:hé sont suffisants, par exerple les servas
MPX MS-X4 Réf. Cde 6 5041 ou alors des MICRO 3 BE, Réf. Cde 6
5049.

Radiocommande
Ailerms
Gouverne de profondeur
Gouverne de direction
Volets de courbure
l'éro:Ereills
Crochet de rerrorquage
TJ:ai.n relll:r:aul: (en cpt.icn)

# 21 4093
# 21 4094

ASH26
Prêt à Entoiler
Entoilage posé

Les toîtes de construction MULTIPLEX sont soumises à un
contrôle qt.Elité perrranent., et nous espérons cpe le conteru de
cette!:Dîte est à la hauteur de votre attente. Néarnoins, nous
vous conseillons de bien vérifier toutes les pièces avant leur
utilisatim, car tx:uœ p:iàœ t:zava:illÉe nep;utni êt:œ J:ePIise,
ni éc:i1angée. Si une pièce devait être défectueuse, nous nous
en:jageons à la rarplacer gratuitarent. r::ans ce cas, retournez­
nous la pièce en question, avec, impérativement, une
descriptim succircte du èéfaut cmstaté.

ATTENTION
Des IR:ldè1es radio o::mœrxIés, et plus particulièremant des
mxlèles volants, ne sent pas des jouets. Leur CXXlStJ:uct:ian
et leur utilisation demandent oertai.nes connaissances
techniques, un travail soigné ainsi qu'un minimum de
discipline qJëlIlt aux :tègles élétEnt:a:Ues de sécurité.
Des erreurs ou des négligences lors de la construction
peIlIIl5nt êtœ la c::ause d' acr::idents natér.iels, voi.œ =paœl.s.
Ne pouvant intervenir, ni sur la construction, ni sur
l'ent:reti.en et enc:cœ m:rins sur l'ut; 1; =tien du m::rlèle, l'OlS

ne pauvalS cp.'atti= vot:œ attenticn sur ces risques.

Réf. Cde 8 5126
Réf. Cde 8 5123

l Paire d'ailes MJLTIWJl\GCbntest avec lorqerms contrecollés,
fCJJITEBU cE clé ct'aile rrcnté, borris ct'attacpe temùné, saurms
aércx:lynamiques efficaces terminés, logerents des servos
fraisés et.bords de fuite [UXÉS. Ailerms et volets~
sous le coffrage, boîtiers des aérofreins nontés (renvoi et
larœlles sont dans la !:Dîte), la Réf. Cde 21 4094 est livrée
entoilée avec du film tberrrorétracteote dans un errœllage
awrcprié.

l Fuselage MJLTIRJ)(Y (renforcé à la fibre de carbone) avec
fixation des ailes MOLTIlock rmntée, ainsi cpe les gaines de
corrrarde et le renvoi de la gouverne de proforrleur, état de
surface blanc et résistant, bagues tarau:Jées, destinées à la
fixation de l'Enp2IJIBge, rrontées,

1 &rr:ort de verrière en Gill et une verrière rroulée
1 Empennage avec tords d'attaque terminés, tords de fuite

pencés, gouverne de profondeur prédécoupée, et saumons
termirés, la Péf. CeE21 4094est livrée entcilée.

1 Go.Nerœ de directim, la Péf. CeE21 4094 est livrée entoi.Iée.
1 Sachet de pièces !:Dis, avec platine servaspréd~
1 2achet de pièces accessoires de qt.Elité
1 Lot de cordes à piano
l clé d'aile en acier haute résistanœ avec fourreau cE renfort;
1 Planche de décoration
1 Notice de montage

la découpe peur le =d:n interrup1:aJr avec prise de charge
Péf. 0::Je 8 5100 est égalEIrerlt œjà prévu sur la platine servas.
Nèamoins, lUJS vrus conseillms œ surveiller la charge œ votre
accu de réception. Pour ce faire MULTIPLEX vous propose un
vaste prograrme:

Eh cas ct'ut:ilisa:t.imcE l' :internpt:aJr ci-œsscs:
Testeur accu de réception Réf. 0::Je 85541
contrôleur accu de réception Péf. 0::Je 8 5104
M::ll1itor accu de réception Péf. Cde 7 5160

Avec un minimum de ret.oucnes des découpes de la platine
s=t:I.CS:

Cordon interrupteur avec cmtrôleur
Cordon interrupteur avec M::ll1itor

Pour le rrontaqe du FéoeptaIr sur la platine-récepteur, il y a
suffi.serrrrent; de place. Tous les récepteurs MPX peuvent; être
nrntés, sauf le Pim.

R::urla Liaiscn électriqE ces seroœ ct'ailerms,~ les mrdns
MPX 2 Réf. CeE8 5256et p::ur les serves d'aérofreins, les cord:ns
de raccordarent 1 ME')( Réf. Cde 8 5255.
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Remarque importante
!.es colles en a:ntact avec lepal.~des ailes JE! cbi.vent
en aucun cas contenir des solvants; évitez tout
partiaJ1:ièœment les colles cyarx:>. th cxntact avec ce type
cie colle enb:aîIE!rait uœ dét:éri.araticn brutale cievotJ:e aile
et la:ŒlrlIai.t inJti 1j sable. Ul:.il.isez des colles pnéecrélénées,
cie la J:ésine à prise mpi.da al cie la colle blanche.
A];:art oel.les-ci., tc:ut:es les au1:J:es CXl1les =tes peuvent
être utilisées. Nous nous peJ:Illettons d'attirer votre
attention sur notre gaume caaplète cie colles MJLTIPIEX­
ZAP, cie bouches pores et autres nettoyants. Avec ZAP, la
construction devient plus facile, plus légère et plus
agréahl e. Li.J:e atbentivaœnt les a:nsei.ls d'ut:i.lisaticn.

Infomati.cns oc::.rxJeJ:tlaIt les oollagss à la J:ésine Epoxy:
L' EfDxY n'est p3S une colle. Ce n'est qu'en y ajoutant œs
corposants bien déterminés que vous en ferez une colle.
C'est le choix œ ces =r;asants qui définiront en fait les
cmact:éristiq.E3 œ œlle-ci:

1 Flocons de coton Nr. rue 60 2738: ceci dorme une
liàis::n élastiq..E et rcbJste

2 Fibre œ verre SI.lfBrfine Nr. rue 60 2784: la liaison
devient extrêrrerœnt dure.

3. Micrcl:allon Nr. rue 60 2779/80 rend la colle plus dense
parr p::uvoir l'utiliser avec une sp3.tule

4 Le liant spécial (thixotrc:p) Nr. rue 60 2782 garantit à
tous les rrélanges ci-dessus une consistance dense
peur p::uvoir l'arPliquée à la spatule et parr qu'elle ne
ecule pas,

Plus au niveau rraniabilité. Nous avons réussi à obtenir
sens.ibl.errent; les rrêœs résultats sur notre modèle. Avec ses
4.05 mètres d'envergure, vous obtenez un planeur semi­
rraquette, vif et maniable avec d'étonnantes perforrrances
notarrrœnt en distance et taux œ chute. Le profil utilisé, un R:;

StraakIIDdifié a d'ailleurs déjà fait ses preuves sur d'autres
m:rlèles came l'Alp:ina 4001 et le Pilatus B4.
Amt:r:e avis, et selml' avis ces difféŒnt:s pilotes g..JiIes me tEstés,
de nouvelles c:lirrensions ont encore été atteintes avec ces
m::dèles, dans leurs caté;Jories :re.sprt.ives. tbJs avrns p:msuivi
ce développerœnt avec l'ASH.

D3 part la taille de l'ASH, et plus particulièrEnED.t le grand
fuselage rraq..Ette, le rayon d'action est :inpressiamant (p3S œ
prcolère de visibilité)
Cela signifie En prat.iqœ q-E la possibilité d'exploiter tarte la

surface d'un thermique est beaucoup plus grande qu'avec un
planeur de plus faible envergure. Grâoe à son taux de chute très
faible et ses capacités à spiraler (thermique), l'ASH26IBut
égalarent voler par petit terps faoe à des planeurs plus petit;s
et plus 1Ég2rS.

Grâce à sa très gran::E plage œ vitesse, l'ASH26 peut rapiœrent
traverser les zones dépressiamaires, et vous n'avez aucune
crainte à avoir quant à son cœportaœnt par vent violent.Une

rraniabilité exceptionnelle que vous n'avez connue que sur des
IlDdèles plus petits, vous pemettent de voler égalE!lED.t sur
œ pet.i.tes pentes sur lesq..Elles votre ASH26 se distinguera en
titig2.

Vue l

Fuselage
Camencez par le fuselage. Le fuselage est la pièce œ référenœ
parr tous les autres élérents.

Sur l'ASH 26 un bain:œntrant carrœndé par un servo séparé,
couplé au crochet de rarorquage s'est avéré particulièraœnt
probant. Ce tYIB de train pemet des rerrorquages mêrre avec
ces rarorqueurs rroins motorisés. Le train est équipé d'un frein
fmctionœl. En =pétition, VO.1S avez ainsi un avantage certain
sur vos concurrents, notarrrœnt pour les atterrissages de
précision. M:ntez le train œ-rtrant selon la mtice ci-joi.rrt:e. !"Erre
avec le tram, VOJS p.:::uve.z fixez un cro::het œ treuillage.

# 72 3477
# 72 3478

Tl::ainl:9'ltr:ant
T1:ain:œntr:ant avec frein

Bloc œ fixaticn du crochet cie tJ:elj lla;p
En partant du nez du fuselage, sur le dessous, rresurez 60Qlm

et percez un trou de 0 4 nm, au milieu du fuselage. Cbuvrir le
trou, sur l'extérieur du fuselage avec un morceau de ruban
adœsif . lwe:; du J=8Pier œ verre de 80, grattez la surfaœ autour
du trou, à l' illtérieur du fuselage, parr la :œrx:Jre plus illjlEuse,
vous obtiendrez ainsi une rreilleure adhérence de la résine.
Avec de la résine à prise rapiœ, collez le bloc œ fixation par
dessus le perçage en le centrant correctaœnt par rapport à
celui-ci. Si VOl.JS rrontez le train, décalez le bloc d'environ 40
mm

Montage du crochet de reIl'Orquage
Il existe certes beaucoup de systêrres de remorquage, rrêœ
temrirJés, nais en prat.iqœ, il s'est avéré q..E la solution la plus
s:inple est torjcors larœilla.rre.
Coupez la gaine extérieure 8303/2 à une longueur de 200 rrm,
Elle servira de guide à la corde à piano B4 0 1,3 mn. OJauffez
légèrarent une extrÉrriité du tube EVeavec un briq..Et et pincez­
la avec une tenaille peur la bcudJer.
Percez (0 2rrm) et limez une lumière de 2 x 8 rrm dans le
fuselage à une distance telle du nez du fuselage, qœ l'on p.ri.sse
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L'ASH26 a été dével~en p3rallèle avec la (<tête de course»
ASW27 (15 rrètres d'envergure)
en misant néamoins pour optimiser le tout, sur un plus grande
envergure. Les performances sont proches de celles des
«catégories libres». Ce léger déficit est =rensé par un gran:i

Encore quelques Il'Ots au sujet cie l'Original et du m:xièle
ASH26
AS signifie Ale.xarœr Schleicher et le
H fait rèférenœ au constructeur M3rtin Heiœ

ASH26
Cette boîte devant VOJS oontient donc trot le nécEssaire peur la
construction du modèle, sauf la colle; tout le matériel
nécessaj re au rrontaqe du m::x:ièle, y cœpris les accessoires
pour le rrontage de la radiocarrrarrle. L'entoilage des ailes et
de l'~geest déjà réalisé sous la Réf. Cde 21 4094.
Les perforrrances, la décoration et la beauté du m::x:ièle sont
directarent liées au soin q..E VOJS arPOrterez à sa construction.
Un mx:!èle nal construit vole, en règle générale, toujours très
rral. Par oontre, unmx:!èle ccnstruit; soigneusaœnt fera la joie
du pilote et ces spectateurs, par ses vols sains, ccnfortables et
par ses performances remarquables. Vos efforts seront
ré=rp2l1Sés. Nous VOeJS conseillons de suivre scrup..J.leuseœnt
la notiœ œ IlUltage ci-jointe, elle VOJS facilitera sensiblarent
Ia têcre,
Les boîtes de construction MULTIPIEX sont soumises à un
oontrole qualité perrrarent, et nous esr::é= qœ le oonteru de
cette boîte est à la hauteur de votre attente. Néanrroins, nous
VOJS conseillms de bien vérifier toutes les pièces avant leur
utilisatim, car taIt:e pièce tJ:ava:illée JE! paItni être :ap:ise,
ni écilargée. Si une pièce devait être défectueuse, nous nous
engageons à la ratplacer qraturterent , Dans ce cas, retournez­
nous la pièce en question, avec, illIpérativement, une
cEscr:iption soccinct:e du défaut a:nstaté.

Cette machine a été construite près de «La Mecque» du Vol à
Voile en Allerragne, à Poj:Jp3lhausen.
Le 26existe deux versims. Les deux versions sont équipées œ la
rrêœ aile de 18 rrètres d'envergure.
ASH26 est la version planeur pur, came notre modèle, et
ASH26E est la version rrotcplareur avec rrotorisation repliable.



encore [oser 5-1Qrrnde tut:e à l'intérieur et à l'avant de cette
Iimière, vers le nez du fuselage. En partant; du œz du fuselage,
[Osez le tute le long de la paroi., en le faisant passer devant
œtte l\1Tlière, en dizect.icn du servo et f:ixez-le au travers œ œtte
ouverture avec un rrorceau de fil de fer (ou un tranbone) .
Couvrez l'ouverture avec un b:::ut du rutan adh§sif, ainsi q..E les
extré:nités de la corde à piano. Avec de la résLT1e bien dense et
un IlD:a::EaU cE tissu de verre cette gaine est collée le Img cE la
p3.IDi. Avant le collage, rrrntez la corde à piaro 84 CÈIJS la gaiœ.

Vue 2

Vue 5
M:lntage du CXlllple de renfort
Ajustez le couple œ renfort 13 dans le fuselage, à environ 1,5
rrmdu bord arrière de la verrière.
Grattez le flanc du fuse.lace avec du papier de verre de 80 à cet
endroit (peur le rerx:Jre plus rugueux), pui.s collez le coople œ
renfort avec quelques [Oints d'Epoxy rapide (5 rm) . l'près
sé::::lu.ge, collez-le c:Ëfinitivrnent et avec cE la résine Ép3issie,
éventuellEIœllt avec du Roving, en faisant un~é prcpre avec
le~.

l'près~œ la résire, œtiœz le fil œ fer et la corde àpiero
84 puis coupez le tube qui passe devant l'ouverture en
l' étavurant prcpre:œnt. Arron::Jissez une extré:nité de la corde
à piano 81, et enfilez-la dans le tut:e PJJI essai. Si néosssaire,
donnez lui la courbure du fuselage. Par la suite, [Our le
rs:rorquage, vous n'aurez besoin que d'une sirrple boucle à
l'extffinité du câble de rarorquage.

M:lntage de la platine-réoept:eur
Cbllez la plat:ire--ré::Ept:aIr dsns le fad du fuselage œ telle sorte
q..E les fils CÈS servas et du cord::n interruptarr œ l'avant n'aiEnt
p3.S à être rallmgés. Canre [our la platine servas, couvrir la
platine récepteur avec du tissu œ verre en le faisant :mronter
sur les flancs du fuselage. ]\près p:JljITérisation COJfBZ le surplus
de tissu de verre et éJ::avurez correctaœnt.

Vue 6

P.'3.: Pour un bon câble de rffiOrquage:
Une boucle en Nylon rronofil 00,9 rrm à chaque
extré:nités et 25 ID de fil Nylon tressé 0 3-4 rrm,

0Uvert:w:es clans le :fu.selage/Ra=D:lsrent des ailes
D:§cour:ez toutes les ouvertures repérées sur le fuselage. Avec
un foret de 3 mm, percez soigneusement les 4 trous de
rosit.icnnererrt sur la nervure d'arplanture du fuselage. Avec
le:rrêrœ foret (en perçant plusieurs trous de 0 3rrm les uns à
mté CÈS autres), faites les ruvertw:es PJJI le pesseqede la clé
d'aile et le passage CÈSprises, ruvertw:es qœ vcus rœttrez à la
cote exacte avec une petite lirœ ronde.

Vue 3

Raidisserrs
Pour rigidifier le fuselage, et [our le protéger contre des
atterrissages un peu violents, rrontez deux raidisseurs CÈIJS le
fuselage au niveau du zaccordarent; de l'aile, l'unauniveaudu
bordd'attaque, l'autre au niveau du bord œ fuite. Ajustez les
raidisseurs lB au~ en veillant à ni écarter, ni :œsser:œr le
fuselage. M::ntezprovisoireTent les ailes et ajustez-les.
R:ur des raisons d'accessibilité, TE collez le raidisseur avant
qu'une fois la prise (liaison électrique) rour la =rande des
ga.'Vemes des ailes rrontée.

E'initicn du st.:g:lOrt da verriè:ce
Le Sl.lfP)rt cE verrière 6 est une pièce terminée en GEK, incluse
dans la boîte. Vérifiez la J::rnœ assise du sun:ort sur le fuselage,
et, au besoin, faite les retcudBs réœssaires.
Ajustez le cbigt ct'arrêt œ verrière 19 au profil arrière du :œp:::lS8

tête (ra'tU'.). Avec du papier œ verre œ 80, grattez les p3.rties à
encoller du support [our les rendre rugueuses (meilleure
.aclœœnce) plis collez le cbigt d'arrêt 19 au sun:ort œ verrière
avec œ la résine Ef=Y à prise rapiœ.

Vue 7

la fenœture avant de la verrière est assurée par un ressort en
GEK, pris en S3rxJwich.
CoUJ=€z un rrorceau de 25 rrm env. du plat 51 en GER. Collez le
petit TID:a::EaU (25 rrm) d'un coté du ressort encore entier, et le
bout le plus long de l'autre coté. Grattez soiqreuserent; les
surfaces à enmller pJis collez-les en.'EIble.
Ebnœz égalaœnt le Sl.lfP)rt de verrière au niveau des collages
plis collez, par le de.ssoJs le ressort; en GEK ainsi qœ le fad œ
verrière 20 qui lui est collé sur le ressort. AttEntion: le ressort
n'est vrairœnt efficaœ q..E s'il est collé sur erw. 25 nm. DJrant
le séchage, maintenez le tout en pos.it.icn avec un petit serre­
joint en~ à œ cpe la colle ne s' é:o.ùeFSS veœ l' avant
s.:ns le ŒlSSClrt.
Et p:J.K bien finir le tout, on peut encore déroser un tissu de
verre sur le fad et sur le S\JHXlrt œ la verrière.

Vue 4
Vue 8

# 73 3065
# 73 3075
# 73 3076
# 73 3078
# 71 3480

gris
gris
Brun/rouge

Instrurrents de bord avec
lDt œ différents tYJ=8S ct'étiq..Ettes
Lot manche de commande
Lot œ œinb.Lres
Feœtre coulissante
Appareil photo

Passons maintenant à l'équip2Iœllt du Cbckpit; Celui qui peut
être réalisé en couleur et avec un équipaœnt adéquat selm le
goût de chacun, Pour œlui gui veut bien se cbnner de la paine,
l'esthétique et la beauté du rrcdèle sermt la récrnpense.
Rxir l'ÉqJipm=nt du =kpit, vo.is trcuveœz tc:us les acx:essoires
nécessaires dans le vaste prcgrarme Mlltiplex.
Par exarple:

Avant peinture, tous les élÉITEnts à peindre devront être p:JOCés
avec du papier de verre de 150, [our une rœilleure adhérence
cE la peinture.
Pein:lre par exmple, par ordre et couleur:
1. Tableau de bord
2. Baquet et aCOJlXbir
3. Siège et rep::Jse tête

Platin:! servos
Les renforts de platine servos 12 sont rrontés sur le dessous de
la platire il à l'avant et à l'arrière CÈS servas. O::uf:ez la tagœtte
12 à la lcn::JŒill' corresp::n::Bnte et collez-la à plat scus la plat.ire
servas. Péalisez le p3.S3age CÈSfils avec une lirœ rare. E1avuœz
la platire et ajustez-la. Si nécessaire, retoud1ez les cë:x::q::es
prévues PJJI les servos.
M::ntezprovi9::li.reœrrt les servœ, et œplaoez la platire œ telle
sorte cp' il n' y a pas œ =traintes Œmsle fuselage.
M::ntezla platire œ telle sorte, qu'une fois trus les élÉITEntsœ
radiocarrnande rrontés, le support de verrière puisse encore
s' adapter. Fixez la platire avec qJelques gruttes de résire Eço-­
Xi à prise rapide, et dérontez les servos. Avec du papier de
verre œ 80, grattez les parois intérieures se trruvant au œssus
de la platire. Avec de la résine bien œnse, collez prcprarent la
platine. Une manière p3.rticulière:œnt fiable pour une fixation
correcte œ la plat.ire, est œ la recx::uvrir a:ve:: du tissu œ verre
de 100 g/dm2 environ, en faisant rElTOTlter le tissu de verre le
lCXYJ cE la parcd . l'près sé::::lu.ge c:Ëfinitif cE la résiœ, le surplus
œ tissu, à l'avant et à l' arrière œ la platire est CXJ.JfB, aillsi q..E

les CË<XJut.BS des servos. la platine servas est éJ::avurée, et les
servos sont de nouveau rrontés .
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ou le recouvrir avec un rrorceau de cuir fin ou une chute de
'tisai
4. Suf:I::ortce verrière et du tableau de roui Style Granit

la couleur Style Granit est une espèce de vernis en bœroequi
d:nne une surfaoe fine et m::ud1etée gris-mir. Ch peut, l' c:btenir
œns trutes les granc:E.s surfaces ce rratériaux ce cxnstmction.

Allant dBqœ rx::uvclle œuleur, =ir, pair les p:r:oté;Jer, ta..rtes
les surfaces qui ne sont pas à peindre avec du ruban adhésif.
Après peinture retirer inrrédiaterœnt le ruban protecteur .
Avant de passer à une autre couleur, respectez les tanps de
séchage.

Montez rraintenant les instrurœnts, le manche à balai, les
ceintures et éventuellerent le pilote.

'Ale 9

F.i.rri:t.i!:n CÈ!laverri.èœ
I:é:x::q:ez la verrière 5 suivant le rrarqœqe en Laissant une petite
smépaisseur plis ajustez-la au Sl.Jl+Ortet au fuselage. M:ntez
rrainteœnt éventuellerœnt la fenêtre coulissante plis pcncez
soigneuserœnt supfDrt et verrière tout autour sur env. 5 mn.
Traitez plusiarrs fois le :fu.<:elag2 et l'extérieur cEla-œrrière avEC

les produits MEX # 60 2789 et 60 2788 pour éviter les traces de
colle. RÉp3rtiSSeZ IégulièrEnmt la résine éprissie sur le S1JfIDrt
ce verrière. M:>ntez soigneuserœnt la verrière sur le Sl.Jl+Ortet
rraintenez-la En pœitirn j1.ffJll'au séchage œtinitif avec du ruban
atffiif.
Après séchage, retirez le rut:en adhésif, et, avec un petit coup
éB:, $rez la -œrrière du :ft.Js2lage. Enlevez leprrxiJit du fJSel.age
et ce la verrière avec un peu d alccol à brûler. Sur une hauteur ce
6-7 mn p::n::ez soigneuserœnt trut autour, le roui ce la verrière
avec du papier ce verre de 240-400, puis nettez en peinture.

Ajustaœnt des ailes
Le rrcoèle A'iH 26a une clé d'aile flottante, ce cpi signifie CJLE la
clé d'aile n'est pas en ccntact; avec le fuselage. L' ruverture pxir

le passage de celle-ci dans le fuselage devra donc un peu plus
gran::E d'env. 1,5 mn (faites ces retooches si nécEssaire) .
Ce tyt;e de liaison est starrlmi en cxnstruction vraie grarŒur,
et cette technique à fait ses preuves entre terrps sur de
nombreux modèles MULTIPLEX.
la clé d'aile 47 est un rxrd en acier allié traité ce diarrètre 12
rrm. Un tube de renfort 58 est passé par dessus. Celui-ci
aLlJfffite sensililerent la résistance à la flexion et est mllé sur
la clé d'aile. ŒJ Plus EWfest JO) est :iŒel p::ur ce V.1P" ce Liaiscn.
Le :ft.Js2lage est .susp:n:il entre les ailes par q.Btre tétaJs (n'ay=z
aucune crainte, les quatre tétons ont une résistance totale au
cisaillerent ce plus d'une tcnne) . RJur une assise parfaite des
ailes sur le fuselage, un minimm de soin doit être porté au
perçage ces trrus ces tétons.

'Ale 10

Maintenez avec de petits serres-joints une chute de balsa de
3rrm sur le dessus et le dessous de l'aile, au niveau du bord
d'attaque et du roui de fui.te. Laissez dép3sser de 3 mn environ
sur le œssus ce l'aile ce lxut ce balsa, cpi servira ce tutée pair

le positiamerœnt au niveau de la nervure d'EITPlanture.
Ebsitimœz l'aile par :tafIDrt aux ro.r:dsd'attaqLE et œ fuite, la
fixer avec une bID:Je œ rut:en adhésif, et, à l'aice d'une œrce à
piano de 3rrm taillée, marquez, au travers des trous de
positiamerent dans le fuselage, la nervure d'etplanture.
Avec un foret de 3 rrm de diamètre, percez dans la nervure
d'etplanture les trous ainsi rrarqués. Respectez le dièdre. Les
perçages doivent être parallèles la clé d'aile. Les ceux dani,­

ailes ainsi p:t:ép3rées, collez les tétons 48 , en ayant pris soin
aq::aravant ce gratter l' extré:nité à ED:Dller, et d'anrr:di.r l'élllb:e.
ErJcaustiCJLEz le fuselage au niveau du kanran et collez les tétons
avec la résine UflJ Plus ru colle similaire. Veillez à ce que à peu
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près la rroitié du téton dépasse de l'aile. Pour le rrontage
ultérieur, il est reccmrandé de laisser dép3sser les tétons de
p:x3itim avant et arrière à ces lŒ1JLEL1rS différentes.
Ebsitiooœz les ailes par raj::p:lrt au fuselage, les fixer avec du
ruban adhésif, et laissez sécher une nuit entière. Retirez
rrainteœnt les serres-joints et la chute ce balsa.
Mligré les tolérances de fabricatim très serrées, il se peut que
des petites retouches au niveau du raccorcarsnt; ailes/fuselage
scient; né:Bssai.res.

Dérive, gcuveme de cl:iJ:ect::i.cn et boz:dde fuite
IJorigine, uœ cordce fuite ,œjàà la fome, aétérrmté. il évite
une défomation de la dérive

1. Avec une l:irre ronde de 0 6-8 mn dégagez l'ouverture de la
carrrande de la gouverne de direction.

2. r::égagez à la lirœ l'etplacerœnt nécessaire à la gouverne ce
di..rEd:im sur la Œrive.

3. Collez et txxxez les txxxls œ fui te 2S +26 sur la gouverne œ
c:ii.re:Xim 9

4. Sur le rorœ de fuite, rep§rez la positim ces 2 chrrnières (5
crn du haut et du bas) Reportez ces emplacements sur la
gouverne. Réalisez les fentes destinées aux dJarnières sur la
ga.wer:œ. R:lJr cette~timune petite fraise rranuelle serait
appropriée, rrais un couteau bien affûté et une petite pointe
peuvent égalerœnt faire l'affaire. M:ntez ensuite l'axe 82 des
dJarnières cans le tube quios de la gouverne de direction.

5. Avec un foret de 0 6, 5 percez 2 trous dans le bord de fuite
pour les dJarnières dérrontables 50.
Vérifiez la position de ces perçages, et retouchez à la lirœ si
nécessaire. Collez les charnières dans le bord de fuite.
Ebsiticnnez correcterœnt les pièces avant sÉrllage ce la colle.

6. Collez rrainteœnt le roui ce fuite. il est rexrrrran::lé ce fixer
tout d'aboui le bord de rote avec une goutte de colle Epoxy à
prise rapide et de le positionner par rapport à la gouverne.
IBrontez la gouverne de direction.
Céposez un mince corrbn de colle de part et d'autre du roui de
rote. Vous pouvez utiliser par exEITPleUHJ PLus/Endfest 300
ru une colle à l::asece résine Eçoxy, bien Ép3issie. Si vrus VOJ1ez
particu1ièrerœnt soigné ce travail, vous pouvez déposer un
:EbvllxJ" sur le co:r:d:nce colle et rE:CXJUVrir le trut avec du tissu ce
verre de 100 g/dm2

•

Veillez à ce qu'il n' Yait alJO.Jl'"E o:ntrainte d3ns la CÉrive. R:lJr
éviter cela, plaœz deux baguettes que vous rraintenez avec des
serres-joints le long du fuselage; dans ce cas ne rrcntoz pas la
gouverne de direction.

Vue 11

Mntage des vis à oeil
Pour le rrontage des vis à oeil 43, percez un trou de 0 4 mn
jl.lSCp' au coffrage 0fP)Sé. Percez le plus près possible ce l'axe
œ rotatim ce la g:uvenE, dms l'axe ce la t.rirqle, ce telle sorte
que le point d'ancrage de la carrrande soit à 90° par rq:pJrt à
l'axe ces dBmières. Al niveau du pen;age, retirez le polystyJ:Èn2

sur un pourtour d'environ 10 rrm. Un bout de corde à piano
re:x:mté à une extrénité chauffée avec fi briCJLEtfait très bien
1'aEfa:i:œ.
Collez les vis à oeil avec de colle UHU Plus Endfest après
entoilage. Remplissez canplèterœnt le vide réalisé sous le
coffrage. R:lJr cela vrus p:uvez ren::lre la colle plus licpice En la
chauffant légè:œrent avec un sèch2-cheveux, et la faire goutter
à l'aide d'une petite corde à piano. M:Jntez les vis à oeil,
positimœz-les et retirez la colle En b:q:J.

.9Jrla versimrm ErltDi.1ÉE, il EStpréférable ci.? lE calle»: les vis à œil
qu'après ErltoiJ.ag=.

l-bntage de la COllUllaI1de de la gouverne de profondeur



Le renvoi et la tringle de CŒIŒlllde coté servo sont déjà rrcnté
œns le fuselage. Le renvoi est dirrensiœré de telle sorte, qu'en
débatterœnt rraxi, de la gouverne, la totalité de la ccurse du
servo est utilisée. Sne CŒIŒlllde précise, avec faible jeu est
ainsi a.ssurée.

Réalisez la tr.ingle de CŒIŒlllde qui va du renvoi. à la gouverne
de profondeur de la rœnière suivante, en utilisant les pièces
suivantes: 40-41-44-55-81.

Grattez une extrémité de la corde à piano 81 et soudez-y un
ETIb:>ut 41. Vissez une chape 40 à
mi-lmgœur sur l'artx:ut plis enfilez-la par le haut à travers le
dégagerœnt jXJUl: la tringle de carrrand.e dans le fuselage. Fixez
la dJape (avec un tournevis, au travers de la c:ËcXJuf;e du dernier
rEnfort) dsns le troisiàœ traJ. en prrtant de l'axe cE rotatim du
renvoi. Mettez le renvoi en posi.tion neutre, c'est-à-dire
perpendiculaire au bord de fuite de la dérive, pai,s rrarquez la
mrde à piano, à l'endroit où elle dél::ouc:h3 du fuselage, avec un
rrarqueur irrlélébile.
CérrDntez de nouveau la t.r.inq.l.e et rajoutez 5 rrm au marquage
que VClJS VEn3Z cE faire sur la t.rimle, plis, avec une b::irIrB piros,
pliez-la à 90° au niveau de ce dernier marquage. Coupez
rraintenant la p:rrtie repliée à environ 10 mn, pzis ébavurez.
Dévissez la chape et montez provisoirement la tige de
CŒIŒlllde 55 (tube en ŒK) en l'enfilant par dessus la corde à
piano et l'ETIb:>ut soudé (si nécessaire lilœr la soudure qui
Œp3sse) •

Vue 12

Le tube de ŒK est rraintenant mllé sur la mrde à piano et sur
l'e:rtxJut. W coté de l'extrÉmité pliée, la corde à piano touche
les flancs du tube, le vide qui subsiste est carolé avec de la
résine ép:ùssie et éventuellerœnt avec des chutes de tois.
M::ntez l'ÉaDJ. 44 et la ch:JI:E sur l'E!1b:::ut, plis, après un réglage
précis, serrez l'ÉaDJ.. Vérifiez le lx:n fcnctionr:aœnt cE la tige
cE cmrrer:de, il ne faut p3S qu'elle tiJuc11e ni le tord de fuite de
la dèrive ni la gouverne cE dire::::tim, si récessaire utilisez une
Lirre rmde p::ur faire les retcuches.

Vue 13

F.initia:l. dl stahi 1; satEur
Ref:éœz les cEux traJs cE fixatioos sur le SLlfPJrt 16 et percez au
diamètre 5,5 rrm. Posez le
SLlfPJrt 16 sur le dessus cE la dèrive, et, avec un cray::n, l:EJXlrtez
le profil de celle-ci sur le support.. Ajustez le support; en
respe::::tant ce tracé. Le Sl.Uûrt est mllé sous le stabilisateur
après finitimœs surfaces,
k:ur ces raisms de transport, lag~n'est quep~.
Mesurez une longueur de gouverne de 665 rrmenviron puis
déccopez-La proprerœnt avec une larœ de scie à rrétaux (trait
de scie fin et propre) en veillant à ce que la coups soit bien
perpendiculaire au sens de vol. Coffrez la gouverne et le
stabilisateur au niveau des décoUfBS avec du CI'P 23. lors de la
mise à longueur de la gouverne, tenez =rpte de l'ép:ùsseur du
coffrage en CI'P, et prévoyez un jour de 0,5 à l mn,
R:nœz nainterErrt le stabilisateur au profil.
Fixez la gouverne sur le stabilisateur avec du rul:8n actœsif et
vissez le stabilisatsur sur le :fu9s1êge.
M:rrqu.ez la d.écoJfe nécessaire à la gOJ'Jerne cE direction sur la
gouverne de profondeur (en tenant crnpte du débatterœnt de
la qcuverre cE dire::::tion), plis <::X:DpeZ et rx::nœz, en agrandissant
la découpe de là 2 rrm. Retirez le p::>lystyrène et retouchez
ave:::: cE la résine ép3issi.e.
Mrrquez la p::>sition du guignol à coller 57 avec le perçage 1,3
rrrn. au milieu de la gouverne. Mesurez et nerquez une distance
cE 15 rrrn entre l'arête cE la chamiére et le perçage du guigool.
Percez puis lirœz un p3Ssage p::>ur le guignol. Avec une petite
pointe ou une petite fraise manuelle, réalisez un petit
dégagerœnt sous le coffrage p::>ur cbte:nir unrœilleur collage.
Ccq:ez le guigr.ol par l'arriére cE telle sorte que seul le perçage

extérieur soit visible sur le cessees. Gt:attez les surfaces à mller
du guignol, et avec un morceau de corde à piano légèrerœnt
pliée, col.Lez le tout soigneuserœnt avec mu Plus Endfest 300.
la corœ à piarD cbit être en q:pJi sur le mffrage.

Vue 14

l'près finition du stabilisateur et du SllfPJrt 16, ce œmier est;

mUé sur le stabilis:rt:eur.
RJur cette q::ération, fixez les ailes sur le fuselage, milez le
Sl.Uûrt avec de la résiœ ép3issie sur le stabilisateur, et, avec
les vis 59 (préalablerœnt graissées p::ur éviter la mile), fixez
l'e:œe:rble sur le fuselage avec le plus grand soin. Ajustez,
pcsir.icrrez le stabilisateur, calez si réœssaire le Sl.Uûrt par
:t:afiDrt au :fuseJ..ég2 p::ur ra1:b:afer le JEU évEnb.El. Il est :irrçér:atif
cE vérifier earrêre tarps, à ce stade cE la =tructim, l'angle
d'incide:noe (voir c:\orJnÉBS de réglage)

Après sédJage de la mlle, rœttez le stabilisateur en pcs.it.ion
neutre et ajustez-le au prolcngerœnt du mffrage supérieur cE
la g='8ITle de dire::::tim.
Vérifiez par la suite le ton fcnct.icrmerent; des gouvernes et
leurs œœ.tterœnts, retouchez si récessaire.

D=miers travaux sur le fuselage:
Vissez rrainterarr; le cnx:het cE trEUillage 52.

F.init:i.al das aiJes
Malgré un degré de finition très avancé, il reste néanrroins
quelques petits travaux à ré:iliser sur les ailes.

M:ntage des boîtiers servos c:Ians l'aile
Dms le cas cE la versim entoilée, il faut retirer l'entoilage au
niveau des fraisages des logerœnts des serves d'ailerœs et de
volets, avec un bon cutter (laissez dépasser env. ::nm dans les
lc:gaœnts) plis, ave:::: un fer à entoiler, remllez les tords en les
ral::at::tant:•
Ajustez le toîtier. Petirez autant cE polystyrère qJe réœssaire
de telle sorte qu' il subsiste suffisarrrœnt de place à coté du
toîtier p::ur loger la prise cE raccordererr; du serve. M::ntez les
boîtiers cE servas ct'ailerrns et cE volets cE telle sorte, que lors
durrontage ces servas, le farlcEs servas soient vers le fuselage.

Vue 15

Posez du tissu de verre de 100 g/dm2 avec de la résine dans le
fond du logement. Cette rœsure errpêche que l'on voie les
logerœnts à travers le coffrage supérieur cE l'aile. Ke rœttez
p3S trop de résine. PrEmièraœnt cela ne servirait à rien, et
deuxièrerent, il faudra bien que les boî.t.ier's servas puissent
encore être montés dans ces logerœnts.

(bilez rœintenant les boït.iers. Vissez les oareercles et CXJllI.7reZ

avec du papier adœsif cx::uvercle et aile pour éviter les bavures
de colle, œ qui réduira les retouches au minimrn. Enlevez les
traces de mile au White Spirit. Après SÉdE.ge, retirez le p3pier
adhésif, dévissez le couvercle et poncez le roîtier avec une
lorrJUe latte cE p2llçage (versim non entoilée) .

Déooupe des ai.leroos et des volets
Pour des raisons de transport, les gouvernes ne sont pas
entièœrent d3a:JLp3es. Avec 1.1lP 1Brreœ scie (trait œ scie fin et
prcpre) dà:::ol.p2z les cpuvernes à angle droit (p3r rag:ort au EB1S

œm1).

Coté fuse1Bgs, il cbit rester un=rœau résistant œ 95mn environ
œ~. le volet œ =n::bJ:œ fait env. 85Qrrn œ laI]et]'aile:mn
9Xîrm. Il Je cbit riEnY moirEntre voletet aileraJ ! Cbffœz les facES
œ c:Bxtf::e latérales œs volets et œs ailerons éM3:: le mffrag2n.
'œœz cwpte œ l'Ép2ÎSseL1r du mffrage lors œ la m.i:Je à lCJn]LB1r
œs gouverres. Prévoir un jeu d'environ 0,5 à lmn entre volet et
ai1errn.
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VlE16
M:ntage dI systàIe œ ver:rari.l.1age œ l'aile
I.e systère MJLTIlok assure le ven:ruillage des ailes. Les ailes
peuvent ainsi être rrcntées rapiderœnt et sont correcterren.t
naintenues en vol.
R::ur enlever les ailes et c:Everrruiller le syst:àre, terez les ailes
1=&le tord ct' attaq.E, (les cbigts sur le lŒXJeID1) en plaq.EI1t le
fuselage contre vous. Tirez un coup sec et le système se
d§verrcuille et les ailes s'enlèvent amœ à l'habit:Lr::E.

Vue 17

La pièœ fsrelle MJLTI Lc:d<: 46 est œjà rrontœ dans le fuselage.
La piè::E rrâle MJLTI Lc:d<: 45 cbit er=re être nrntée dans l'aile.
CaNIez la nervure d'arplanture du fuselage et encaustiquez le
verrcu ct' aile. Fixez la pièce rrâle 45 sur le fuselage. M::ntez les
ailes et vérifiez cp' elles se rrrntent; mrrectarEnt.

Q:IlseiJ.: Si VOJS vrnlez EITDre uœ fois retirer la pièœ rrêle avant
le ml13.ge, larreilleu:œ solution, c'est uœ tEn3ille. At:t:J::ar:ez la
piècB par la petite gJrge, en prm3ITt arrui avEC la tEn3ille sur la
nervure d'arplanture du fuselage.

M2ttez de la résine épaisse à prise rapide dans le perçage des
ailes, les rront.er et les maintenir avec du :ruban adhésif
(l'assarblage ne peut se faire qu'ave:: le systère verrouillé) .

Après séchage, retirez les ailes du fuselage corme décrit
précédemnent.

M::Intage des vis à oeil
M::ntez tout d' acord prcviscd.rerent les servos came décrit au
§ <<rrrn.tage des servos dans les ailes/raccorosrent des tringles
de corrrnande».
I.e rrrntaqs des vis à œil se fait de la rrâœ rœnière que parr la
gouverne cE direction. Il est néarnDins possible que l'on soit
obligé de retirer un peu de coi.s du dessous du mffrage de la
gouverne. Unepetite fraise mmuelle est awropriœ; nais une
petite pointe affùtée =wient égalerren.t.
Pour obtenir un débatterrent maximum des ailerons, il faut
ra=rcir les vis à œil cE 5 nrn. R::ur les volets, VOJS p::uvez les
Iaisssr tels q.:els.

Vue 18

M::Intage des charnières plastiques
Sur ce m:x:lèle, la fixation des gruvernes (ailerons et volets) se
fait avec un rubm adhésif. UnllDrœau est mllé sur le dessus cE
la fente, un autre en Œssrus. Ce t',1B de fixation a œjà fait ses
preuves.
M3J.heuœusErrent œ t',1B de fixation se net à «flotter» au fil du
tEI!p3du fait ce la dJaleur ru des contraintes lors du rnnisage.
La currran:Je des gouvernes n'est plus fiable et œ n'est p3S très
beau. C'est p:mquoi, nous utilisons, en plus du rubm adhésif,
des dlarnières plastiques. cepen:Jant celles-ci ne peuvent jouer
lrur rôle que si la cassure (ce la dErnière) se tro.Ne sur l'axe ce
rotation cE la gouverTI3.

Prévo:rez 3 dlarnières plastiques 49 1=&gouverne - Unedlarnière
à coté du guigool.

Vue 20
CbllEzle1:xJîtiErmrrœŒrrit au 'M:nta:]3CÈS1:xJît:iers senœ dm51Bs
aile3"
FOur la =rran::È des aérofreins, utilisez les chutes de m.rrÈ5 à
piano 84 et souœz-y une c:hap=.
Al'aide de la mtice de=tage des aérofreins, itcote: IŒlinterEnt
la trinqle de =rran::È et le renvoi des aérofreins Cbntest. FOur
une rreil1EurerraniBbilité, WUS' p:;uvez reti.rer la lare SI.périeuœ.
Apartir du roîtier , ajustez et fixez la trinqle de CU7lll'l.lrl3 à
l'aérofrein. Vérifiez le 1::on fmct:i.onrEœnt de l/eéxcirein, le CES

édéers; faite lesœtaxiEs~.Au niWBUS2IV0, retirez un
peu de PJlystyrène pou: le p3.ssage de la crepe puis souiez-La,
\€i11ei; à ce qx: le S2IVO et l'CÉmfrein .:oit m p:JSitim IBJtœ. EixE!z
la crepe dms le troisiàœ trou en pextzav: de l'axe de rotation
(MICK! 3BB) et m.p=z lemut du pûanier iiutxlisé.
Cbnseil: Si vous prévoyez une crepe avec 'lm eicou: à souder au
niVE'BU du lcx;;artntde L'eéxoirein, vouspxuxez à tout instant fai­
re des réglages précis. FOur cela il faut cbnc retirer la larre
s.p§rieu:œ.
M::ntez etbarrtEz le seivo et fiYez le cnzvercle du1:xJîtier.oervo74
&mS la rortie de a:IlIlElIrÈ. MJntez les larœs 91 +!12. des aérofreins.

FiJcati.c:n des œd1es d'aérofi:eins
Ajustez le carne 27 à son Icçetent: avec un jeu de 0,5 mn tout
auteur, et eipxsizia: <eérofœirs zerxée», collez-le sai: la Iateeœc
du ruI::an a:h2sifbi-face ru de la résirE à prise rapiŒ. Vérifiez le
1::on fart.i.onœœnt et ietaxrez si IÉ:ES.xrire. lÉrDfreins LEntrés,
PJI1œz roigneJSEIlErJtauprofil.
N'exœrœz alXl1fE cr:ntrainte ni sur la IIé::aniq..E, ni sur les larœs,
CElapourrait mtraver le 1::on foncti.onrEnEnt de l'aérofrein.
Sur la versim EIltoilœ, les cac.w-aérofœins 28 et 29 sont mllés
ensEIlbles, ajustés came décrit ci--dessus puis mllés sur les
larœs.
llins le cas de la version non entoilée, vous PJIJVeZ llEintenez
croisix le tM::e de œJêtarent C]1E WUS' sareirez, roit unentoilaCJ"
ava::: un film tfEmorétractable, soit unepeinture.

Eht:r:tila;/e: TI œ WUS' resteplus cp'à pxxei:pnpœren.t l'aile.

IaiS32Zle31:JJrcSdefuite telsq.E1s, éest-à-diLe, à l'ÉpiiS93.Irclav.1­
1,5 nm. N'arroniissez en aucun cas CE romde fuite. Au point: de
vue perfomanoes, oela é:Juivaut presque à un bord de fuite
tran:iEIJt et effilé, Cf.PTI13nt plus résistant m CES d'mtoiJzg2.

Peintuœ: Si vous voulez cbnner à votre ASH26 une
finitiaJ[B1'faite, il n'yaqrire

seuleITét1rx:È: FésirE, tissu de verrepiis vernis
(charge SlfP1ÉIlEntaire 200-300 grs) .

FOuren .xzvoirplus, .sqezp3.tiEnts!

ïaxez so.igrEus9raJt les ailes en L8:p'rtant leprofil. Uti.1.i=ez urE

latte de PJnçage d'au llDins 30 voire 50 an de long. Cblleza~ du
ruI::an a:h2sifbi-face lep;pier de verre sur la lattep3.IfaitBrent
rectiligne. Lep;pier de verre cpi est util.i9éPJur lesPJI1œt1E12S à
l:::arri2 s'a:.è:œ ici bien awrqrié. TI est certes unJE.]plus dEr, rra.is
1::ffiucupplus résistant. Ebnœzen gran::es ligœs réqulières et
~.

ra cxmstructial est maintenant t:emli.néa.

M::Intage des boîtiers servos d'aérofreins
Il faudra œco1.JFerun IlDrœau du toîtier p::ur poL'VOir p3Sser la
tringle de carrrnande

Ave::un petit disque diéltlR'lt (outillage 12 Volts), fraisez une
fEnte, à prrtir du point cE rotation à 450

SCllS le mffr:a:J= ce l'aile
et de la gomreme. Ave:: une larœ de scie affûtée, cette fente
IEutêtre Éb3Vllrée et ajustœ. Si la fente est un p:u trcp grarx:le,
pour pomrez canbler le vide ave:: une chute de contre-plaqué.

Attenti.c:n:

Vue 19

ces c:han'lières ne sent pas collées !

Montage de la radiocanmande

M::Intage des servos dans le fuselage/fixation de ~les
de commande.
JVbntez les servos de la carrrande de direction, de profondeur
et du crochet de rerorquage.
Sur la tringle cE~ cE la direction 00, sruœz me dJaj:;e.
Coté servo, sou:lez un EI!b:Jut 41 et IlDntez l'écrru 44 et la dJaj:;e
«J.
Sur la tringle cE currran:Je cE la profon::Eur, SCJLJ:.:EZ, mté servo,
un EIltout 41 et IlDntez l'écrou 44 et la chape 40.

Pücez les c:ha};:es œ telle =te cpe la totalité œla COJrSe dI
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SEEI.O ritul:ilisée.
Coté servos, les gaines de conruandes de la gouverne de
profondeur et de la gouverne de direction sont fixées aux
flancs du fuselage à l'aide de baguettes rainurées 17. Si
nécessaire, refixez-les entre la l:agœtte rainurée et le demier
peint œ mlle.

Le servo de cc::mœnde du crochet de rerrorquage est monté de
telle sorte que le palonnier se trouve sous la platine-servas.
Accrochez l' ext.réni.té avec le Z de la corde à piano dans le
p:tlonnier du servo. Passez la corde à piano dans la gaine de
cx:rrrrarrJe, p3I l'ouverture dans la platine plis fixez le seIVO en
le vissant du d2ssus. Il faut éventuellffiEl1t ajuster la corde à
piano en lŒlgueur.

Montage des serves dans les ailes / raccordement des
tringles de camnande
M::ntez les servas dans leur boit.ier, CbJf:ez si nécessaire la tige
filetée 42 et vissez me dJaI:e 40.
Coté serva, assurez les chapes avec uœ goutte de colle cyano,
coté gouverne, avec les
écm.ls M2,544, pcur avxir tre pcssibil.itè œ rÉglageprr la suite.

MJntez les servas d'aérofreins et accrochez les tringles de
commande.
Si votre radioccmrende ne penœt pas la ccmrende de servos
d'aérofreins, il faut:i:rrverser Iapolarité d'und2s serves etrrmter
un serva de telle rranière à ce que le palonnier «reqards» vers le
mffrage du dessous. libyer le serva en mnséquenœ dans l'aile
etJe:fuff.

Un préréglage d2s servas est d'ores et œjà ccnsei.Llè.
Veillez à œ que ta.rt:e la o::urse du servo soit utilisée.

Fixez les cxuvercles d2s boi.t.iers de servas 71 et 72 avec les vis
73.

Liaiscn él.ect:riq.Je Ailes/E\.lsela;le
Sur le rrcdàle NB26, il faut brancœr 6 servas d'ailes. Ceux-ci
Salt reliés au fuselage par les prises grises ME>C à 5 plots rrâlesl
ferel.les. les ailes et le fuselage Salt équipés peur reœvci.r ces
prises. Etur toJs les mrd::ns d2s~ d'aile il faut prévoir œs
ferrites. les lots de mrd::ns ave:::: toJs les ac:œssoires sent c:Ji..spJ­
nibles SOlS les réféœrJces suivantes:

Dans le cas d'un brancherœnt de
4 servas lDt de cordons 2 MEX Réf. ('.de 8 5256
6 servas en plus lDt de cordons l MEX Réf. Cde 8 5255

Veillez à la qJalité des prises lors de vos achats, ne preœz que
les prises avs:; œs cmtacts Or.

y un ncel.X! au bout, et posez le tout Librerent. dans le fuselage.
Came l'adhésif de la l:ande Velcro ne tient p3S correcterœnt
sur le bois, mettez quelques gouttes de colle cyano coté
c::r:a:œts, et o:illez-la sur laplatire.

la cap:cité de l'ac::ll œ :téœpti.al doit être en relat.icn avec
l'utilisatiŒl du m:x:Jèle. Qloisissez un accu avec suffisamœnt
de o:p:cité. N'oubliez pas que vous évoluez avec 9 servas à bord,
Nous vous conseillons un accu de 4 élÉITe11ts 2,8 Ah MEX Réf
Cde 15 5562.
L'accu de réception est égalerœnt rœintenu avec de la l:ande
Vel= et fixé dms le nez du fuselage avec de la rrousse.

Ds plus, nrus VOJS mnseillrns de sw::veiller la charge œ votre
accu de récept.icn, Pour cela, MJLTIPlEX vous prcpcse un vaste
prograrme (se reporter au début de la notice) .

Il faut porter une attention toute particulière aux servas,
notarrrrent aux servos dans les ailes. Au point de vue durée de
vie et résistance, il vaut mieux préconiser des servas avec
pignonnerie rrétallique. Pour une ut.i.Li.sat.ion norrrale, nous
recc:mnandons les servos MPX MICRO 3 BB. Pour un pilotage
plus «énergique», nous ccnsei.llons les servas MICRO rrc V2.

Mrintenant, le p1anaJr est teDlIiné !

Quelques points inportants restent néanrroins à régler dans
1'aI:e1;H':

Le réglage du centre de gravité et de l'angle d'inciœnœ.
Si ces d3Jx réglages sent effectués mrrectEITffIt , il n' Yaura p3S

de prd:Jlères en vol, ni lors des prErrliers essais

uœb:Jrrr:e prépnatiŒl restera toujours la clé de la réussite !

I.e œntrage de gravité et l'incidenœ ont tout d'abord été
calculés œ rrenière talt à fait théoriq.E, plis =finré lors d2s
essais et tests.
Ainsi, le centre de gravité se situe à 100 mu du bord d'attaque
de l'aile, au niveau de la nervure d'arplantlire. Avec la l:alanœ
MEX Réf. Cde 69 3054 celui-ci peut être réglé d'une rœnière
très pré:ise.
th an;J1e cf :iIriderx::e de 10 s'est avéré mrrect, et pout être réglé
avec la règle à incidence MEX Réf. Cde 69 3053.
Respectez ces réglages. Les débatterrents des gouvernes ont
été testés par plusieurs pilotes confirrrés et ce durant de
nombreux essais. Prenez-les comme base dans un premier
tEllpS, vous n'en changerez sans doute plus.

Réglage des gouvernes ASH 26
Les débatterœnts des gouvernes rœsurés au bord de fuite de la
gouverne, sont données en IlID.

Reliez toJs les fils Plus sur un plot, et toJs les fils MJins sur un
plot. Etur dflq.E sigœl, il vrus fau:lJ:a un autre plot.
Dans le cas d'un branchaœnt de trois servas p3I aile, tous les
plots œ la prises 5 plots Salt =.lfés (1 x Plus, l x MJins et 3 x
sigBl) .

N'œsitez p3S à serrer les prises, n'ayez é3l.DJœ crainte œs prises
«dures». !ibus utilisons ce t'frB de prises c:Epuis plus de 20 ans
sans la rroindre défaillance. Dss branchaœnts posés Librererrt;
r;euvent casser plus souvent. R::1Jr œla, posez les prises sou:Ëes
et revêtues de gaine themorétractable dans le fuselage, à ras
du flanc extérieur du fuselage en les milant avec de la résine à
prise rapide. Par la suite, branchez la prise et montez
provisoirErrart l'aile. Si tout se p3S5e bien, la prise est mllée
cEns l'aile ave:::: œ la résine à prise rapide.

Vue 21
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G:.uche 1 Droite
Pour le réclept:Eur, il ya suffisamœnt de place sur la platine
seIVO. Fixez le réœpteur sur la platine avec de la l:::an::E Vel=
::MEX Réf. Cde 68 31l2}, passez l'antenne dans un gaine, rœttez-

servo de
dizact:i.al

Directim 45 45
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1'ASH 26est rraintenant prêt pour son pranier vol !

Quelques conseils issus de la pratique du rrcdélisme vous
permettront une utilisation optiIœ.le des capacités de ce
rrcdèle.

SEvœ d! aéJ::aEœins Régler la sortie et rentrée anplète et
simultanée cesaérofreins.

Réglage identique des deux servas!

Les «vieux renards» profiteront rœi.ntenant de la première
cxx:asimparr aller sur le terrain, pro:é::Er aux Œrniers rÉglages,
dans l'espoir que leur A!B261eur ag::orte:r:a teaumup ce plaisir
et une satisfactim pemanente.

Posez le rra:lèle par terre, une aile peut reposer au sol. Per­
sonne ne tient le rra:lèle. Le câble doit être terdu. La personne
préj::a:lœ au treuil d::mJe toute la p.llssanœ. Très rapiŒrrent le
rrex:ële prerrlde la vitesse, et Œvient ce oe fait très rapiœrsnt
ccntrôlaole. M:îintenez un peu votre arpareil au sol puis tirez
sur la proforr:Jeur pour cécol.ier. Lors ce la rrrn.tée, la persmœ
cpirranipiLe le treuil sur:vei.lle S3t1S arrêt les ailes, et en fartim
ce leur fle.xim, régule la tensim du câble. Si le treuil n'est pas
équipé d'un réqulateur, rrais uniqusœnt d'un inte=;pteur, on
peut réguler la tension du câble par des arrêts et remises en
rrarches rapioss et répétés.

En b:g,i 1 1age, il existe une néthode sûre, si aucun lanoeur
exçérirrenté n'est disp:nible.
Le œcollage se fait du sol, oe qui Œrrande néamoins une piste
fraîchaœnt toodœ, une herl::e très courte.

Si l'altitu:E est e-=re suffisante, \érifiez é::)alffifflt le Œnt:.r:cg2.
La néthode décrite ci-dessous le pe:rrœt avec précision, nais
elle cl9:rerx:i2 un oentrage préalable précis et un VEnt très faible.
Inaj::plic:able par gros 'terrps et avec unrrauvais oentrage.
Par grand vent, la vitesse normale ne peut être réglée
qu' approxircativerœnt car on peut di.f'fic.i.Lerœnt; estirœr la
vitesse cens œ cas là.

l'près le largage, trirœz l'awmill-. Les pranières vérifications
r::ortEnt sur le vol en l.igrE droite, et la vitesse mmele. Puis virez
plusieurs fois, successivement, pour pouvoir juger du
carporterœnt dans les virages, du ré:jlage des ailerons, des
gouverœs de directim et ce profc:J!XEur, et du différentiel ces
ailerons. DIDs tous les cas, vous devrez sortir brièvaœnt les
eérofreins parr ==ître les :réactims ce l'agmeil.

M:3.intenant une altitude de sécurité est forterrent requise:
poussez le manche de profondeur pour que l'appareil pique
verticalsœnt. lâchez le rœnche pour qu'il :revienne au neutre,
et <±servez =rœnt se rétablit votre arpareil. Le oentrage est
correct si le rra:lèle se rétablit de lui-rrëre en décrivant une
large boucle (erw.lOOrrètres) .

Le rra:lèle doit être trirré à vitesse norrœle. celle-ci est bien
supérieure à la vitesse de cëcrcdlage. Votre~lcbit voler
droit, ne doit pas être <<I!OU» aux CŒlIlBIldeS et doit répondre
correctsœnt aux ordres que vous lui donnez. Jl.'ettez les volets
en posit.icn neutre.

Régler la fenœture et le largage oorœctservedu crod1et
de remorquage

Essai œ portée (égaJ.sœnt InJr les pilotes CXlDfi.J:nés)
Les accus de réception et de l'émetteur sont chargés
œnforrrérœnt à leur notioe. Avant la mise en rrarche de votre
èœtteur, vérifiez si votre fréquenoe est libre. Le fanion à
l'an:I:alœ ce votre éTetteur est cbligatoire, car il :in:liq..E votre

fi:é::p:n:E éillX aut:œ3pilotes. Si ct'aut:œ3 pilotes s:nt sur le terrain,
sigmlez votre fré:p:n::e à h3.ute et lirt:elligible voix.
Avant le pranier vol, un essai de portée radio est effectœ. cet
essai devrait être réalisé à chaq..E fois que l'on se rerrl sur le
terrain. Tenez le rrcdèle de telle sorte que l' antenre ne prisse
pas Sllbir ct'interférence, de préférence par le nez du fuselage.
Un de vos collègues s'éloigne rraintenant avec l'émetteur,
anteme repliée.

Evitez les lanœrs-rœ.ins:in..rt:.iles en plaine. Dms œ cas lerrex:ële
évolue à faible altitude et se trouve donc dans une zone
dangereuse; vous n'auriez pas le t.emps d'apporter les
oorrectims néoessaizes en cas de rrauvais rÉglages.

Péglages du premier vol
C1E.que~l, ces rrcdàles réduits aux avims vraie gran:leur,
doit Sllbir, une fois termiré, les praniers rÉglages en vol. votre
ASH26 égalsœnt. Le rroindre défaut de construction provcque
ces perblrl::Btims au niveau du vol, c:bnc dupilatage. Ces essais
servent notamment à détenniner exactement le centre de
gravité, et le rÉglage ces gcuverres.

Lors de l'éloignement, actionnez une seule commande et
c:bservez la résct.icn ces seJ:\7OS. JUsqu'à, 80 rrètres erw., seul le
servo actionné doit répondre correctement. Les autres ne
doivent pas rouger.

ce test œ port être fait q..E si votre fré:p:rrE est bien libre, et
s'il n' y a aucun autre èœtteur alluré sur le terrain, rrêre sur
une autre fréquenoe. En rrontagne, de tels essais ne sont pas
œcessaires

En cas ct' inœrtitcr:E, VOJS ne Œvriez en aurun cas céœl.ler rrère
si vos cbigts VOJS~t ru si les spectateurs VOJS y irritent.
Vérifiez à n::uveausi votre fré:p:rrE est toJ.jrurs libre. Si c'est
effectivarent le cas, il y a prcblèœ, et VOJS cEvreZ porter votre
enserlJle radio (éretteur, récEpteur, aCOlS, etc.) en révisim.

les pannes ne se réparent pas d'elles nâœs !

le preni.er vol
Le pranier vol peut avoir lieu de différente rranière. A la pente
avec un lanoer rrain, en plaine avec un treuil ou en rsrorquage.

A la~te, attendez une bonne brise, jxris lancez le rra:lèle en
biais etvers le tas ce la -p3l.te. laissez-le filer t.rcn:J.uil.l.s. Si
réœssaire, tr:irrez p:;ur c:btenir une trajectoire :œctiligœ et une
vitesse ==te.
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Le oentrage est trop avant si le rra:lèle se rétablit brutalsœnt
et s'il rnrrnte à lav=rticale.

Dsns oe cas, retirez du plœb (mini 10, rraxi 40 grs), et trirœz
légèrsœnt piqueur.
Le centrage est trop arrière si le modèle ne se rétablit
absoluœnt pas, et s'il ccnt.inœ sa chute en prenant de plus en
plus de vitesse. Rattrapez irrrrédiatsœnt le rro:::Ëleen sortant
les aérofreins. Rajru:tez d.1plmb (mini 20, rœxi 50 grs) et fixez­
le correctsœnt dans le nez du fuselage et trirœz légèrsœnt
caoreor,

le vol en pl.a.in9.
Par rar:PJrt au vol ce pente, où le risq..E ct'aller au «trcœ existe
toujours, le vol en plaine est tout de rrêre rroins dangereux.
L'exploitation des thermiques en plaine derrende oependant
c:lèjàune certains exp§rienœ. Dl fait q..E l'm vole à une altitlx:E
plus importante en plaine qu'à la pente, où l'on vole
pratiqLHŒnt à hmteur ct'h:mœ, il est plus difficile de c:lèt:ecter
des ascendanoes au cœp:::Jrtement seul du rrcdèle.
Repérer une ascendance directerœnt au-dessus de sa tête et
savoir l'exploiter correcterœnt n'est possible que pour des
pilotes exçérirrentés.
C'est pourquoi, volez toujours devant VOJS

Une bonne ascendance est reconnaissable au corrportement
durrodèle et se traduit par une prise d'altitude brutale. ce
faibles courants ascendants ne peuvent être détectés que par



un pilote averti. Avec un peu d'expérience, vous saurez
:œa::nnaître les élérents, q..ri, en pleire nature, d§c1erx::tEnt les
asan:l:mcBs. 1'airest, suivant la œpscité réflé:hissarrt:e dl sol,
d1auffé et fD-lSsépar le vent au hauteur dl sol. Lorsqoe cet air
d1aud touche une <<aspérité» au niveau dl sol, qui j:eUt être un
arbre, une lisière de forêt, un l:::x::lsqL:et, une voiture qai. p3SSe, ru
tout sarrplerrent; votre avion en phase d'atterrissage, cet air
chaud se décolle du sol et monte, ce qui déclenche une
aso::::n:im:::e. L'exrnple =traire, c'est la g:utte ct'eau au plafarl,
qui, tout d'abord reste accrochée, puis tanbe lorsqu'elle
ren=tre une aspérité.

En llDntagne, les charrps de neige qui s'arrêtent à flancs de
rront.aqne déclenchent à coup sûr, des ascendances. Au dessus
de la ZŒE mœig'E, l'air est refroidi, et s'é::oJle vers le ras, cet
air froid qui descend et qui rencontre de l'air d1aud qui lui
retente, d§c1endle une asœrùance brutale, rrais Lrréqul.ière. Il
s'agit d::ncde Œférercet air dBu:iqui rmmte et de spiraler au
milim parun pilotage fin, car é est làq:e l'm p3.lt s' attErr±œ au
!!pilleur taux ce rrmtée. Il est éviŒnt, q:e pxir cela, il faut une
certaine pratique. Afin d'éviter les problères de visibilité,
quittez l'ascendance à tmps. N'oubliez pas que votre rrcdèle
est plus visible secs un nœge cp2 dsnsun beau ciel bleu, Si VOJS

VOJlez ré::luire votre altitL:de n'oubliez pas cp2:
La résistance de l'ASH 26 est certes très élevée, rrais non
illimitée. Avec les aérofreins sortis, vous pcuvez néanrrDins
entarrer une descente à 450

, pas au delà. ces prises de vitesse à
la F3B, uniquerœnt avec les volets en position neutre! Un
revêtement en GFK augmente la plage de vitesse et les
p:ssiliilit:é3 ct'1Fi J i satim.

R:ur l'atterrissa:)e, faites votre aw:ra::re à une altitL:de relative
grarœ, parr éviter r:apiŒrrent la ZŒE criticp2 à faible altitL:de,
en vous servant des aérofreins. Une bonne approche se
déccrrpose en une approche parallèle, puis un virage, et une
ligre droite parr se rrettre dms l' al.iqœrrent. ce la piste face au
'Blt, se servJr des ëérofreins , plis a:rrrn:Jjrparrp::œr l' ilfP3œil.
Une bonne approche est gage de sécur.i.té pour le modèle, le
pilote et les SfEd:ateurs.

Vol de! pente
le vol de pente est certainaœnt la pratique la plus attrayante
dl rrcdèlisre. Voler des Œmes durant à la pente, profitant ce la
rroirdre brise, besoin de rien prur décoller, cela fait sû:œœnt
partie des plus rraœnts que vous puissiez vivre. le surmun,
c'est bien éviderrrœnt les thermiques à la pente. Lancer le
modèle dans la pente, survoler la vallée, rechercher des
thenniques, les t=Ner, spiraler et prerx:lre de l'altitL:de plls
redescendre en voltige peur recarrœnœr à nouveau, c'est cela
le vrai vol ce p:nt:e l

M3.is attention, le vol de pente peut; camer des pièges! Izms un
pœnier terps, l'atterrissa:)e est plus scuverrt plus difficile à la
p:nt:e qJe d3ns la plaire. Cansbisn des ŒlS, l'atterrissage cbit se
faire sous le vent. Cela derrande de la concentration, une
awrodle correcte p.Jis une awrodle finale avec les aérofreins.
Un atterrissage au lof est encore plus ernplexe, et devrait se
faire en rerontant; la pente avec une pranière approche, puis
atterrissage En arrordissant au dernier rrrrœnt. Unautre cJanjer,
c'est la <<p3I1œ de vent». ou l'absence de thenniques au rrauvais
rrrrœnt, et un atterrissage d3ns la vallée c:Evient inévitable. Ch
peJt limiter ce ri..:qt:e, En s'infomant aup:rra.vant des évEnb.Elles
possibilités ct' atterrissage dans la vallée ouITÊITe en repérant
soi-ITÊITe sur place les différentes possibilités et noter les
d::stacles évEntœls. Si l'atterrissage Œvient irÉVitable, faites

votre approche o::mœ en plaine, en vous servant des aérofreins
et une awrodle finale rectiligne. Pilotez votre rrcdèle toujrurs
à vœ, au cessus dl terrain ct'atterrissa:)e. Vms éviterez ainsi un
atterrissage trq:J court et VOJS réussirez à poser votre an::areil
en toJte 5é:=w:ité. S'il fait tœu, VOJS p::m:rez estirrer l'altitL:de
de votre modèle à l'anbre qu'il projette. Par ce troyen, des
atterrissag=s cepr:é::::isim =t effecb.:és d3ns la vallée.

Ne rellCII:lCleZ jamais, on peut trouver des thermiques rrâœ à
faible altitude. ]\!Jais si vous avez carrœncé votre approche
finale vous devriez cEns trus les cas atterrir, car vous êtes là
vra:irrent trq:J tas. Pep§rez l'en:koit ru VOJS avez posé le rrcdèle,
et, en y allant, essayer de repérer des points dans le paysaoe
susceptibles de déclencher des ascendances, que vous pourrez
utiliser ultérieumrent.
Lors ce la :r:e::h:rd1e ces tœrmiques à une faible altitL:de, gardez
votre caJrœ. le prrblàTe, dans la pl1..plrt ces cas, c'est le pilote
et rxn l'an::areil. fuit taire ceux q..riVOJS entc:urent et q..riVOJS

<<débitent» sans arrêt des ccnsei.Ls, Un pilote qui veut vra:irrent
vous aider, vous darmera des indications courtes et précises,
carrœ par exEnple, de suivre d'autres rrcdèles c:bnt les pilotes
ont trouvé l'ascendance ou un oiseau qui spirale. Peut être
la..'1cera-t-il lui-même son modèle afin de rechercher un
thermique, car deux m:::dèles en l'air augrrentent sensibïerent;
les dEnœs ct'en trcuver.

SéaJri:œ
Le premier souci, lorsque l'on fait dl rrcdél.i.srœ, cbit être la
sécurité. Une assurance est obligatoire. Si vous êtes IlElbre
d'un club, vous pouvez y souscrire au seinrrêrœ de ce club.
Vérifiez si elle vous = suffi..samrent. Prenez soin ce votre
matériel, et veillez à ce que votre modèle et votre
radic:xxnrrende soient toujours dans un ton état. Inforrrez-vcus
sur la rranière de d1arger les accus que VUlS utilisez. Prenez
toutes les précautions utiles qui vous sont données. Notre
catalogue pourra égalerœnt vous inforrœr; tous les prcduits
MULTIPLEX ont été élaborés par des pilotes chevronnés, en
partant; ce faits prat.iq.es pxir des utilisatims praticp2S.

Volez prudEmœnt ! Passer au ras des personnes n'est pas une
prrnve ce savoir faire, un ton pilote n'a pas besoin ce cela. D:ms
l'intérêt de llOJS tms, fait le savoir à tcus les pilotes. Volez de
telle sorte, que ni VOJS ni le autres soient en dIDger. N'crl:ùiez
jarrais que la rœilleure radioccmrende peut tanber en panne,
wrre une lcngue pratique, sans inciCÈrlts, n'est p3.S une garantie
de sécurité prur la prod1aine minute de vol.

Eascinatial
Le modélisme a touj ours été un passe terrps fascinant et
enrichissant. Apprenez à connaître votre ASH 26 ses
perfonœmces rEIœrquables et son pilotage agréable. Sachez
profiter œ cette activité qJi allie tedrriq.e et saroir faire, 33Jl
ou avec des amis et qui perrœt d'apprécier la nature, ce qui
n'est aujourd'hui plus une creee très =rante.

Toute l'équipe MULTIPLEX vous souhaite une construction
plaisante, et lxnvol !

MULTIPLEX Modelltechnik GmbH

L ~j,!y
Recherches & Développement
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Annexe
1. L'entoilage au papier, avec: par la suite une peinture,
né::Bssite une prép3.ratimminutieuse ce la sous-=.rlJe. la pose
du PJPier se fait é!V8::: la scus--o::u::œ ru ce l'en:Juit te:œ.Jr. Eb92z

le PJPier à sec et l'inb:i1::er avec le p:ro::luit ce sous--=.rlJe, ou
l'enduit terdeur, sans plis. Plusieurs sous-couches, avec un
rx:n;:age fin smt la I::ase parr un b:n vernissage. En aucun cas, la
peinture œ cbit être awliquée sur la scus-cooche sans papier
ru sur le !:Dis Ill. Plusieurs o::u:::œs ce peinture, au pistolet, é!V8:::

p:n;Ege fin à l'œu,m~et ver:rri..s53ge, s::nt Œcessaiœs parr
c:btEnir une finitim :irq:B::œble. c:est ID tIavail fast.idieux !

2. Entoilage au tissl de ven:e. !btre brochure Nr. Cde
602768 d§crit ce procédé en détail. !bus vous œnsei.Llcns de la
lire, car elle vous renseignera égaleœnt sur les nouveaux
rratériaux, came le GFK.
3. L'entoilage au film themDrétractab1 MJLTImIE de MUL­
TIPlEX est le=y;nle plus rapice pair cbtenir une l::elle f:initim
durable et éc:orJanique. Les ccnsei.Is d'utilisatim smt joints à
chaque rame, et dans le catalogue Multiplex une rubrique
entière, avec photos, a été consacrée à la pese de ce fiJm. la
pose est facile, et en resp::ct:ant les cmseils ct'utilisatim, la
prenière aile ainsi entci.lée est déjà un suœès.

Reccmmancla.tion iJlIportante:
Si VOlS entoilez é!V8::: tri fer , veillez à œ I=ES trrp dEuffer, car le
noyau en polystyrène pourrait déformé. Certains films
tnemorétrectables dsœndent des tœq:;ératures de pese assez
élevées, alors rréfiez-vcus, ne dJauffez I=ES trcp.
Si vous utilisez le Multikote vous obtiendrez un résultat
.irrpeccabl,e.

Encore c:pelques ex:tlSei.ls issus de la pratique:
En règle générale, après la pose du fiJm avec un fer, ce œmier
est terx:lu au séchoir et en awliquant un chiffm hunide chacd.
MÊn'e soigneuserœnt pencée, la surface présentera toujours
quelques aspérités qui se calqueront d'une manière peu
est:œtiqœ survotre entoilage lor:s::Jl.B VOJS passerez votre chiffm
himide et chaud.

Vousp:uvez éviter cela en utilisant à la place du chiffm un bloc
ce bcis re:x:uvert: d' tri tissu IDpai plus cur. En frottant la surface
avEC ce bloc trot en dJauffant s:irrultanÉrrent avec votre séc::h:Jir,
vous obtiendrez une surface :impeccable, dont la finition
awroche celle d' me aile en GEK.

Les ai.Ierons et les volets ce e:x:mtures smt fixés généralarent
avec une bande adhésive. On peut néanmoins les fixer
directeœnt avec ce fiJm, qui fait alors égaleœnt office de
dJamière. fuJr cela, il faut que les angles ce la gruverœ et ce
l'aile soient vifs, car seules ces angles vifs penœttent la
réalisatim ct'IDb:n axe ce rotatim, p3X l'entoilage sup§riarr et
infét::ialL.

entermine tout d' ato:r:d, de manière classique, l'entoilage ce
l'inb:abs ce l'aile. Au mVB3.ll cEs g::uverrES, le fiJmest c:ËCOùf:é,
et fixé é!V8::: le fer à rep3S82r ( il n'est trutefois :ras a=re passé
au ::é:::tDir) . A l'avant, laissez Œp3sser le fiJmd' aN. S an. ce qui
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Œj::asse sur les cotés est relevé p.ris fixé. Vrus avez rraintenant
une gouverne entoilée sur le dessrus, certes pas encore passée
ausa±Di.r.

L'aile estmise sur lel:Dr.dd' att:q:e, le œssus ce l'aile (exb:a:t:s)
face à VOJS. PatatLre le surplus ce l'entoilage sur le coffrage de
l'aile, et tar::Ez-le. L' ailercnest fixé à l'ailep3X l'e.xb:a:::ts. Ei=
le fiJm par quelques peints avec la peinte du fer. Pcsitionnez
l'ailerm au neutre, et ccntrôlez le c:lébattarent; il faut que
l'aile= paisse dB:::Bttre libraœnt, sans frotter sur les cotés.
'IerxEz l'entoilage, ce qui rarrènera l' ai.Iercn en b::nœ positim
p3X J:aHDrt à l'aile. Cl::l.Jp=z les l:x:uts ce fiJmen trrp, et fixez-le
déf:initivaœnt. Lcrsque la gruverœ est au neutre, mcbit voir,
en regardant ce l'intrados de l'aile un fin filet de fiJm entre
guveme et aile. R:ll:attre la gcuverœ sur le Œssus ce 1'aile, et
passez le séchoir. L'intracbs est ainsi protégé ce la chaleur.
Entoilez maintenant l'extracbs =rrœ d'habitude. r:ecour:ez le
fiJmet fixez-le sur les arêtes vives. Veillez à bien l'awliq.Er talt
autour de la décour:e de la gOlNellle, et avec un cutter, =..1J:€z
le fiJm œsœux cotés ce la gruveme. celle-ci retrmvera alors
toute sa rrobilité. Mrintenant il faut faire le travail le plus
.inportant . Fixez une bande de fiJm ce S nrnde large qui couvre
la fente entre gruverœ et aile, en veil1:mt à ce que la gcuverœ
soit al::Bissée aurraximrn. Passez maintenant le fer sur ce qui
fera office ce charnière, afinqœ le fiJm cil Œssus p.risse se s:::u:Er
sur celui du dessous. Relevez canplèterrent la gouverne, et
réfétez la rrâre q:ératim coté intracbs.
Lors de la finition au séchoir, un minimum d'attention est
,œ::esS3ire, et il est possible ce CÈIlOir rep3Sœr sur la dJamière
é!V8::: le fer. Ainsi, la gruverre Œvient pratiqtB!Ellt invisible, et
sa fuGtim est résistante et l'artimlatim sans mM cirr.

Vue 22

DÉ!cXlraticn.
I:'éo::uf:ez et positimœz les aotccol.Ients.
Il y a deux rroyens pour coller correcteœnt les rrot.i fs sur le
m:x:lèle. le collage et la décal='anie à l'eau.

S'il s'agit ce pst.its rrctâfs, c:Eca.Jr:ez-les au ciseeu en laissant l à
2 rrmtout autour. r:ecollez partiellEITent le p3pier protecteur
au ms, et =JP2Z une l::En:E d'env. Snrn. Pesez .le rrot.if et collez­
le du coté ou VOlJS avez COlJj::é le pepier protectarr. Retournez le
rrot.i.f, et retirez le papier restant, en =rençant par le coté
qui est déjà collé, avec l'autre rrain, awliquez le rrot.if sur le
rrcdèle. murles rroti.fs plus grands, la rréthcde dite ce l'eau,
est :œ:x:nrtBIYËe. la surface qui cbit recevoir la décoratim cbit
être rroui.Ll.ée avec de l'eau rrélangée avec un peu de produit
vaisselle. r::é:::x:J.:çez le rrot.if en cmservant l à 2 nrntout autour,
et retirez env. les œux tiers cil PJPier protectaJr. Pcsez le rrotif
sur le m:x:lèleet retirez le reste ce papier par en dessous. ïans
ce cas, l'eau fait office d'isolant Entre l'a=l1age cil=tifet la
surface, et œlui--ci Œplacé sans difficultés. C1Jassez les p::dEs
ct'airet le surplus ct'eau ce l' :in:t:érisJrvers l' extériarr. L'hnridité
restante s'évaperera d'ici l à 2 jours et le IlDtif se collera
c:Ef:initivaœnt sur la surface. RnÈnt ce trnp3, le=tif œ Œvra
plus être Œp1acÉ.



# 21 4093 ptêt à ento:i.l.é

~ # 21 4094 entoilage posé

.u..u. PEp.~. Désignation Ut:i1.i.saticn
X X 1 1 Notice de rrontace
X X 2 1 Planche cE décoration
X X 3 1 fuselage Epoxy
X X 4 2 Planche cE décor. Aux couleurs allsœndes
X X 5 1 Verrière
X X 6 1 SlJH:ort cE verrière
X X 7 1 Billed' ailes
X X 8 1 Stabi.lis3:tEur
X X 9 1 8:luvew2 cE direction

Pi.èoesen l:ois

CONTEST A~A..~e _
11". plus

Nanenclature ASH 26 CONTEST~

Matière

aut=llant
GEKblanc
aut:cmllant
pJ.as+--.iq-E
GEKblanc
toIystyr. /fIl:Bchi
toIystyr, /fIl:Bchi
Eblysryr. /fIl:Bchi

Dimensions
Dm PA
pœ finie
pœ finis
pœ finis
pce moulée
p:Bfinie
p:Bfinie
p:Bfinie

pœ finie

lbîtierp.ur E1ap3!Ail. /N Aile
Q:uver:cle l:üîtier avec sortie cE tringle gaudJe Ail. /fJ..ap3B::lîtier servo
Q:uver:clel:üîtier ii\B:; sortie cE trin:Jle droite Ail. /flap3 lbîtier S2I\D

Vis f:ixatim o::uvercle illîtier S2I\D

C'oJverole l:üîtier sans sort.ie parr Nlbîtier S2rJO

XX 10 1
XX 11 1
XX 12 1
XX 13 1
XX 14 1
XX 16 1
XX 17 2
XX 18 2
XX 19 1
XX 20 1
X 23 2
X 24 2
X 25 1
X 26 1
X 27 2

X 28 2
X 29 2

.!\cclessoizes
XX 40 12
XX 41 3
XX 42 2
XX 43 5
XX 44 7
XX 45 2

46 2
XX 47 1
XX 48 4
XX 49 12
XX 50 2
XX 51 2
XX 52 1
XX 53 2
XX 55 1
XX 57 1
XX 58 1
XX 59 2

Ebîti.ers sez:vos
XX 70 6
XX 71 2
XX 72 2
XX 73 16
XX 74 2

Cames à piano
XX 80 1
XX 81 1
XX 82 1
XX 83 1
XX 84 1

Blœ cE fix. cr.cctet cE tœ..ril.
PlatirE---servos
Renfort cEplatine
Couple oe renfort
Platin2-ré:J2pteur
8uj::pJrtstabilisateur
B3.guette rainurée peur gaine
Palfort avant et arrière
Ibigt ci'arrêt cE verrière
Far:l cE verrière
Cbffrage latéral gouve:tJBS

Cbffrage latéral gouve:tJBS

S3.urron sup. qouv, direction
S3.un:n inf. gow. direction
caQ.'Je--aérofreins
C3.c±e-aérofreins (rarplis.)

C3.c±e-aérofreins

Chape rrétallique
EhbJut à sou:Jer fileté
'Ii<§l f:i.JetÉe

Vis àœil (guigml)
Ecrou
Eouton pression NUl2Ilock Eix.
Ceillet MŒTIlock (rrmté dans le fuselage)
Clé d'aile
Cbrde à piano
C1Em.ières
Charnière dérrontable
Pessort cE verrière
Crc:det cE treuilla<§l

'Ii<§l filetÉe

Tige de commande
GJignol à coller, pere, 1,3mn
Tube de renfort
Vis cE :fuatim

eN'/ceE gow. cE direction
eN'/cœ tige cE prof.
C1Em.ière Direction
Gaine de conrnande
eN'/cr. cE =./N

fuselage
fuselage
fuselage
fuselage
fuselage
Stabi.l.is:lte..rr
fuselage
fuselage
&p. verrière
&p. verrière
St:abi.l.is::J.tsx
AiJe3
G:uv. direction
G:uv. direction
Lames
Lames

Lames

Tri.IYjle cE cœ
Tri.IYjle cE cœ
TringlecEcœ
Tringle cE cœ
TringlecEcœ
AûB
Fix, Aile
Fix.Aile
REit.AûB
Ailerms/flap3
G:J.N. cEdir,
Verrière
fuselage
TringlecEcœ
8:lUV.cEprof.
CbN. cEprof.
Clé d'aile

St:abi.l.is::J.tsx

fuselage
CeEprof.
CbN. cEdir.
Cr. cErmmq.
Cr. cErmmq.

t'in
CTP
Atachi
CTP
CTP
CTP
Atachi
Atachi
Al:xtchi
CTP
CTP
CTP
Atachi
Atachi
Atachi
Atachi
PlastiqLE

l'cier
Laitm
Pcier
Alu
Laitcn
Plast.iq.e
PlastiqLE
l'cier
l'cier
PlastiqLE
Plast.iq.e
GFK
Pcier
Pcier
CFK
PlastiqLE
Tube acier
PlastiqLE

PlastiqLE
Plast.iq.e
PlastiqLE
Pcier
PlastiqLE

15x15x50 nrn
pce découp . 3 nrn
6xl0x260 mm
pce découp . 3 nrn
3x80xl00 mm
lx30x95 mm
pce coupée
10xl0x140mm
10x30x30 nrn
pce déeoup. 3 nrn
lxl0x70 mm
lx15x250 mm
5x18x65 mm
15x26x95 mm
3x12x380 mm
l, 8x12x380 nrn
l, 2x12x380 nrn

M2,5
M2,5
M 2, 5x65 mm
M 4
M2,5
pee moulée
pee moulée
012x370mm
03x60mm
Re finie
Pee moulée
l, 5x15x150 nrn
pœ finie
M 2,5x40 nrn
05, 8xlx160 nrn
pce rroulée
015xl,5x130nrn
M 5x20 mm

pee moulée
pee moulée
pee moulée
M 2xl0 mm
pee moulée

01, 4x1500 nrn
01, 3x250 nrn
02x350 mm
03, 2xO, 5x250 rrm
01, 3x500 nrn

.!\cclessoires 1lérofJ:ei.ns
X X 90 2 lbîtiers N (rrmté ds les ailes)
XX 91 2 I.arres inf. NgaudE/droit
XX 92 2 L3rœs sup. AF gau.c±te/droit
X X 93 2 Renvoi avec tringle
X X 94 4 Renvoi

AiJe3
l'érofreins
l'érofreins
l'érofreins
l'érofreins

Alu!Plastiq-E
Alu
Alu/Plast.iqœ
Plast.;M3:al.
Plast.;M3:al.

p:Bfinie
pœ finie
p:Bfinie
Re finie
Re finie 27








































