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Notice de montage

Planeur semi-maquette de hautes performmances

ASH 26

Prét d entailer # 21 4093
Fntoilage posé # 21 4094
Cher ami modéliste,

Nous sames heureux de constater que votre choix s’ est porté
sur notre planeur semi-maquette de hautes performances ASH
26. Nous espérons que vous prendrez beaucoup de plaisir en
cours de construction, et, plus tard en vol avec ce treés beau
modele extrémement performant.

Les boltes de construction MULTIPLEX sont soumises a un
contrdle qualité permanent, et nous espérons que le contermide
cette boite est & 1a hauteur de votre attente. Néarmoins, nous
vous conseillons de bien vérifier toutes les pidoes avant leur
utilisation, car toute piéoe travaillée ne pasrt ni étre regrise,
ni échangée. Si une piece devait étre défectueuse, nous nous
engageans a la remplacer gratuitarent. Dens ce cas, retoumez—
nous la piéce en question, avec, impérativement, une
descriptiaon succincte du défaut constaté.

Nous travaillons constamment a 1’ amélioration de nos modéles.
De ce fait, nous nous réservons le droit d’ apporter toutes
modifications du oconteru de 1a koite, de fonre, de dimensions,
de matiere et techniques, sans avis préalable. Nous ne pourrans
danc acoepter des réclamations quant au aontenn de cette notice.
Nous vous rexercions de votre campréhension.

ATTENTION

Des modéles radio camandés, et plus particuliérement des
modéles volants, ne sont pas des jouets. Leur construction
et leur utilisation demandent certaines connaissances
techniques, un travail soigné ainsi qu’un minimm de
Des erreurs ou des négligences lors de la construction
pauvent étre la cause d’ aoccidents matériels, voire corporels.,
Ne pouvant intervenir, ni sur la construction, ni sur
1’ entretien et encore muins sur 1/ utilisation dumodéle, nous
ne pouvans qu’ attirer votre attention sur ces risques.

Contemi de 1a boite de construction
(pour les détails, volr narenclatire)

1 Paire d’ ailes MULTIWING Contest avec longerans ontreccllés,
fourreau de clé d allemontd, bords d” attagque terming, saummns
aérodynamiques efficaces terminés, logaments des servos
fraisés et bords de fuite paxés. Aileras et volets préddcoueés
sous le coffrage, koltiers des aérofreinsmontés (rerwoi et
lamelles sont dans la boite), la REf. Cde 21 4094 est livrée
entoilée avec du £ilm thermorétractable dans un emballage
approprié.

1 Fuselage MULTTFOXY (renforcé a la fibre de carbone) avec
fixation des ailes MILTTlock montée, ainsi que les gaines de
camande et le renvoil de la gouverne de profordeur, état de
surface blanc et résistant, bagues taraudes, destinées a la
fixation de 1’ empennage, montées,

1 Support de verriére en GEK et une verriére moulée

1 Empennage avec bords d’ attaque terminés, bords de fuite
poncés, gouverne de profondeur prédécoupée, et satmons
terminés, laREf. Cde 21 4094 est Livrée entoilée.

1 Gouverre de direction, laRéf. Cde 21 409 est Livrée entoilée,

1 Sachet de piéces bois, avec platine servos prédécoupée

1 Sachet de piéces accessoires de qualité

1 Iot de cordes a piano

1 clé d aile en acier haute résistance avec fourreau de renfort

1 Planche de décoration

1 Notice de montage

Caractéristiques techniques: ASH 26

Erverqure: 4.050 mm

Longueur Fuselage: 1.785 rm

Sarface alaire: 80, 6 dm?

Poids suivant équipement

et finition: 4.900-5.800 g

Crarce alaire: 6l & 72 g/dm?

Profilaile: RG~-Straak mod.

Profil staoilisatar: NACA 0009

Radiocommande

Mlerans 2 servos minimm 15 Nam

Gouverne de profondeur 1 servo * 30 Ncm

Gouverne de direction 1 servo * 30 Ncm

Volets de courbure 2 servos minimam 15 Nan

Rérofreins 2 serves 15 Ncm

Crochet de remorquage 1 servo * 30 Ncm

Train rentrant (en cotion) 1 servo 40-50 Ncm
* pour ée raisms

mécaniques uniquement

Eléments de la radiocammande

Pour la camande des ailerons et volets de 1’ ASH 26, nous
amseillns Y urilisation de servos

Micro 3 BB MPX Réf. Cde 6 5049. Pour ceux qui préférent un
pilotage poussé et la voltige, nous leur conseillans de monter
des servos MICRO e V2 MPX REf. Cde 8 5078.

Baur les aérofreins (en ootion), deux servos sait récessaires. Dax
servos meilleur marché sont suffisants, par exanple les servos
MPX MS-X4 R&f. Cde 6 5041 ou alors des MICRO 3 BB, Réf. Cde 6
5049.

Dans le fuselage, les découpes de la platine pour les serves de
profondeur de direction et du crochet de remorquage sont
déja réalisées, et sont aux cotes des servos Eurcpa BB MEX REE.
Cde 6 5070 ou Profi 3 BB Ref. Cde 6 5071

Ia capacité de 1’ acou de réasption doit &tre suffisament grarde
et doit &tre en relation avec le type d' utilisation de wotre mokle.
Ne la choisissez pas trop petite. N’ oubliez pas que vous volez
avec 9 servos & bord! Nous vous conseillcons 4 élérents 2,8 Ah
MPX Réf. Cde 15 5562.

(un accu avec une plus grande capacité un peu plus lourd et
touwjours plus intéressant pour le centrage que du plaw) .

1a découpe pour le cordon interrupteur avec prise de charge
R&f., Cde 8 5100 est égalavent d&ja prévu sur la platine servos.
Néarmoins, nous vous aonseillons de surveiller 1a charge de wotre
accu de réception. Pour ce faire MULTIPLEX vous propose un
vaste programme:

Fncas dutilisarion de 1 internyptanr cl-dessus:

Testeur accu de réception Réf. Cde 8 5541
Contrdleur accu de réception R&f. Cde 8 5104
Mconitor accu de réception Ref. Cde 7 5160

Avec un minimm de retouches des découpes de la platine
FErves:

Cordon interniptenr avec cantrdleur
Corden interrupteur avec Monitor

Ref. Cde 8 5126
Réf. Cde 8 5123

Pour le montage du Réosptatr sur la platine-récepteur, il ya
suffisamment de place. Tous les récepteurs MPX peuvent étre
montés, sauf le PiCO.

Porr 1a liaismn électriqee des servos f ailerans, urilisez les cordms

MBEX 2 R&f. Cde 8 5256 et pour les servos df aérofreins, les cordons
de raccordarent 1 MPX R&f. Cde 8 5255.
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Remarque importante

Ies cnlles en contact avec le polystyréne des ailes ne doivent
en aucun cas contenir des solvants; évitez tout
particuliérement les colles cyano. Un contact avec o= type
de aolle entrainerait une dtériaration brutale de votre aile
et la randrait inutilisshle. Utilisez des colles préacnélérées,
de la résine a prise rapide ou de 1a anlle hlanche.

Apart celles—ci, toutes les autres colles courantes peuvent
étre utilisées. Nous nous permettons d’attirer votre
attention sur notre gamme campléte de colles MILTIPLEX-
ZAP, de bouches pores et autres nettoyants. Avec ZAP, la
construction devient plus facile, plus légére et plus
agrésble. Lire attentivement les onseils d'utilisation.

Informations concernant les collages a la résine Epoxy:
L' Epoxy 1’ est pas une colle. Cen’ est qu’en y ajoutant des
camposants bien déterminés que vous en ferez une colle.
C'est le choix de ces camposants qui définiront en fait les
caractéristiqees de celle—ci:

1 Flocons de coton Nr. Cde 60 2738: ceci donne une
liaism élastique et rdouste

2 Fibre de verre superfine Nr. Cde €0 2784: 1a liaison
devient extrémement dure.

3. Micraballon Nr. Cde 60 2779/80 rerd la colle plus dense
pour povoir 17 utiliser avec une spatule

4 Ie liant spécial (thixotrop) Ne. Cde 60 2782 garantit a
tous les mélanges ci—dessus ne consistance dense
pour pouvoir 1 aopliquée a la spatule et pour qu’elle ne
ooulerss.

ASH 26

Cette bolte devant vous contient done tout le nécessaire pour la
construction du modéle, sauf la colle; tout le matériel
nécessaire au montage dumodele, y campris les accessoires
pour le montage de la radiocamarde. LY entoilage des ailes et
de 1’ enpernage est déia réalisé sous la REf. Cde 21 4094.

Les performances, la décoration et la beauté dumodéle scnt
directarent 1iées au soin que vous apeorterez a sa construction.
Un modele mal construit vole, en régle générale, toujours tres
mal. Par contre, un nodéle construit soigneusearent fera la doie
dupilete et des spectateurs, par ses vols sains, canfortables et
par ses performances remarquables. Vos efforts seront
récampensés. Nous vous conseillons de suivre scripuleusarent
la notice demmtage ci-jointe, elle vous facititera sensiblanent
latade.

Les bolites de construction MULTIPLEX sont soumises a un
contrdle qualité pemenent, et nous espérons que le conteru de
cette boite est & 1a hauteur de votre attente. Néarmoins, nous
vous canseillaons de bien vérifier toutes les piéces avant leur
utilisation, car toute piéce travaillée ne paut ni étre reprise,
ni échangée. Si une pléce devait étre défectueuse, nous nous
engagecns a la rawplacer gratuitearent. Dans ce cas, retournez—
nous la pléce en question, avec, impérativement, une
description succincte du défaut canstaté.

Encore quelques mots au sujet de 1/ Original et du modéle
ASH 26

AS signifie Alexancer Schleicher et le

Hfait référence au constructeur Martin Heide

Cette machine a été construite prés de «la Mecque» du Vol a
Voile en Allemegne, a Poppenhausen.

Ie 26 existe doux versims. Les deux versions sont équipées de la
méme aile de 18 metres &’ envergure.

ASH 26 est la version planeur pur, camre notre modele, et
ASH 26 E est 1a versian motoplaneur avec motorisation repliable.

L' ASH 26 a été développé an paralléle avec la «éte de courses
ASW 27 (15 métres d’ envergure)

enmisant néarmoins pour optimiser le tout, sur un plus grande
envergure. Les performances sont proches de celles des
«catégories libresy». Ge léger céficit est canpensé par un grand
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Plus au niveau maniabilité. Nous avons réussi a obtenir
sensiblewent les mémes résultats sur notre modéle. Avec ses
4.05 métres d’ envergure, vous obtenez un planeur semi-
maquette, vif et maniable avec d’ étonnantes performances
notamrent en distance et taux de dhute. Ie profil utilisé, inRG
Straak modifié a d’ ailleurs déja fait ses preuves sur d’ autres
modeles came 1’ Alpina 4001 et le Pilatus B4.

Arctreavis, et sslon 1’ avis des différents pilotes qui les ait testés,
de nouvelles dimensions ont encore été atteintes avec ces
moceles, dans leurs catégories respectives. Nous avans poursuivi
ce développament avec 1’ ASH.

De part la taille de 1'ASH, et plus particuliérement le grand
fuselage mequette, le rayon d’ action est inpressionnant (pas de
rraolare de visibilité)

Cela signifie en pratiqee que la possibilité d’ exploiter toute la

surface d’ un thermique est beaucoup plus grande qu’ avec un
planeur de plus faible envergure. Gréce a san taux de chite tres
faible et ses capacités a spiraler (thermique), 1’ASH 26 reut
égalarent voler par petit temps face a des planeurs plus petits
et plus 1é&ers.
Gréce & sa trés grande plage de vitesse, 1'ASH 26 peaut rapidarent
traverser les zones dépressiammaires, et vous n'avez aucune
crainte & avoir quant a son cawporterent par vent violent.Une
maniabilité exceptionnelle que vous r’ avez come que sur des
modéles plus petits, vous permettent de voler également sur
de petites pentes sur lesquelles votre ASH 26 se distinguera en
waltice.

Cestyarti !

Fuselage
Camrencez par le fuselage. Ie fuselage est la piece de référence
pour tous les autres élérents.

# 72 3477
# 72 3478

Train rentrant
Train rentrant avec frein

Sur 1’ASH 26 un txain rentrant camandé par un servo séparé,
couplé au crochet de ramorquage s’ est avéré particuliérament
probant. Ce type de train permet des remorquages méme avec
des remorqueurs moins motorisés. Le train est équipé d'un frein
fonctiomel. En campétition, wous avez ainsi un avantage certain
sur vos concurrents, notamment pour les atterrissages de
précisian. Mattez le train rentrant selon la notice ci—joirte. Mare
avec le train, vous pouvez fixez un crochet de treuillage.

Vue 1

Rlec de fixation du crochet de treurillage

En partant dunez du fuselage, sur le dessous, mesurez 600mm
et percez un troude @ 4 mm, aumilien dn fuselage. Couvrir le
trou, sur 1’ extérieur du fuselage avec un morceau de ruban
adhésif . Avec du papler de verre de 80, grattez la surface autour
cu trou, al’ intérieur du fuselage, pour la rendre plus rugueuse,
vous cbtiendrez ainsi une meilleure adhérence de la résine.
Avec ce 1a résine a prise rapide, collez lebloc de fixation par
dessus le percage en le centrant correctement par rapport &
celui—ci. Si vous montez le train, décalez le bloc d enviren 40
mm

Montage du crochet de remorquage

I1 existe certes beaucoup de systémes de ramorquage, méme
terminés, mais enpratique, 11 s'est avéré qe la solutio la plus
sinple est tagjours laneilleure.

Coupez la gaine extérieure 83 ¢3/2 & une longueur de 200 mm.
Elle servira de guide & la corde a piano 84 1,3 mm. Chauffez
légerament une extrénité du tube FVC avec un briquet et pincez-
la avec une tenaille pour la boucher.

Percez (@ 2mm) et limez une lumiére de 2 x 8 mm dans le
fuselage a une distance telle dunez du fuselage, que 1’ on puisse



encore poser 5-10m de tube & 1’ intérieur et a 1’ avant de cette
lumiere, vers lenez du fuselage. En partant du nez da fuselage,
posez le tube le long de la paroi, en le faisant passer devant
cette luniére, endirvection du servo et fixez-le au travers ce cette
ouverture avec un morceau de fil de fer (ou un tramoone) .
Couvrez 1’ cuverture avec tn bout du ruban adhésif, ainsi que les
extrénités de la corde a piano. Avec de la résine bien dense et
wnmorceau de tissu de verre cette gaine est collée le lag ce la
paroi. Avant le collage, montez la corde a piano 84 dans la gaire.

Vue 2

Ipres séchage de 1a résine, retirez le £il de fer et 1a corce a piano
84 puis coupez le tube qui passe devant 1/ocuverture en
1’ &avurant proprement. Arrondissez une extrémité de la corde
apiano 81, et enfilez~1a dans le tube pour essai. Sirécessaire,
donnez lui la courbure du fuselage.Par la suite, pour le
remorquage, vous n’ aurez besoin que d’ une simple boucle a
1’ extrémité du céble de remorquage.

BS:  Pour un bon cdble de remorquage:
Une boucle en Nylon menofil & 0,9 mm & chaque
extrémités et 25mde fil Nylon tressé @ 3-4 mm,

Ouvertures dans le fuselage/Raccordement des ailes
Découpez toutes les ouvertures repérées sur le fuselage. Avec
un foret de 3 mm, percez soigneusement les 4 trous de
positionnement sur la nervure d’ enplanture du fuselage. Bvec
le méme foret (en pergant plusieurs trous de & 3mm les uns &
coté des autres), faites les awertures pour le passage de la clé
d'aile et le passage des prises, ouvertures que vous mettrez a la
cote exacte avec une petite lime ronde.

Vue 3

Raidi
Pour rigidifier le fuselage, et pour le protéger contre des
atterrissages un peu violents, montez deux raidisseurs dans le
fuselage au niveau du raccordarent de 1'aile, 1'un au niveau du
ord d’ attaque, 1'autre auniveau dulord de fuite. Ajustez les
raidisseurs 18 au fuselage en ved 1lant & ni écarter, ni resserrer le
fuselage. Motez provisoirarent les ailes et ajustez-les.

Paur des raisons d’ accessibilité, ne collez le raidisseur avant
qu’ure fois la prise (liaiscn électrique) pour la camende des
gouvernes des ailes montée.

Vue 4

Platine servos

Ies renforts de platine servos 12 sont montés sur le dessous de
laplatine 11 & 1’avant et a 1’ arriére des servos. Coupez la baguette
12 2 1a langueur correspadante et collez-la a plat sous la platire
serves. Réalisez le passage des fils avec e line rodke. Foavurez
la platine et ajustez-la. Sinécessaire, retouchez les découpes
Prévues paur les servos.

Mmtez provisoirerent les servos, et déplacez la platine de telle
sorte q’ 11 n'y a pas e amtraintes dans le fuselage.

Motez 1a platine de telle sorte, g’ ue fois tous les éldments de
radiocamende montés, le support de verriére puisse encore
s’ adapter. Fixez la platine avec quelques gouttes de résine Fpo-
xy & prise rapide, et déamontez les servos. Avec du papier de
verre de 80, grattez les parois intérieures se trouvant au dessus
de la platine. Bvec de la résine bien dense, collez proprerent la
platine. Une maniére particuliérament fiable pour une fixation
correcte de la platine, est de la recowrir avec du tissu de verre
de 100 g/dm? environ, en faisant remonter le tissu de verre le
lang de laparol. Zprés séchage dAfinitif ce la résine, le surplus
detissy, al1'avant et a 1’ arriére de la platire est copg, ainsi que
les &écoupes des servos. la platine servos est &avurée, et les
servos sont de nouveau montes.

Vue 5 .

Montage du couple de renfort

Ljustez le couple de renfort 13 dans le fuselage, a eviron 1,5
mmda bord arriére de la verriere.

Grattez le flanc du fuselage avec du pepier de verre de 80 & cet
endroit (pour le rendre plus rugueux), puis collez le couple de
renfort avec quelques points d’Epoxy rapide (5mn). Bpres
séchage, collez-le définitivarent et avec de la résire éraissie,
éventuel lement avec du Roving, en faisant un congé propre avec

le fiselae.

Montage de la platine-récepteur

Collez la platine-réogctaur dans le fand du fuselage de telle sorte
qe les fils des serves et du cordm internptaur de 1/ avant nf aient
pas a étre rallongés. Camre pour la platine servos, couvrir la
platine récepteur avec di tissu de verre en le faisant remonter
sur les flancs du fuselage. Aprés polymérisation coxez le surplus
ce tissu de verre et &avurez correctarent.

Vue 6

Finition du support de verriére

Le suprort de verriere 6 est une piece terminée en GFK, incluse
dans la balte. Vérifiez la bore assise du support sur le fiselage,
et, aubesoin, faite les retauches nécessaires.

Ijustez le doigt d’ arrét de verriére 19 au profil arriére di repose
téte (rayon) . Avec du papier de verre de 80, grattez les parties &
encoller du support pour les rendre rugueuses (meilleure
adhérence) puis collez le doigt df arrdt 19 au suport de verriere
avec de la résine Fpoxy A prise rapide.

Vue 7

Ia fermeture avant de la verriére est assurée par un ressort en
GEK, prisen Sandwich.

Coupez un morceau de 25 m env. du plat 51 en GEK. Collez le
petit morceau (25mm) df un coté du ressort encore entier, et le
bout le plus long de 1’ autre coté. Grattez soigneusement les
surfaces a encoller puis collez-les ensarble.

Poncez égalarent le suoport de verriére au niveau des collages
puis collez, par le dessous le ressort en GEK ainsi que le faxd de
verriére 20 qui lui est collé sur le ressort. Attention: Le ressort
n' est vraiment efficace que s'il est oollé sur ew. 25nm., Durant
le séchage, maintenez le tout en position avec un petit serre-
joint en veillant a o= que la oolle re s’ éoocule pas vers 1’ avant
sus le ressort.

Et pour bien finir le tout, on peut encore déposer wn tissu de
varre sur le fad et sur le suoport de la verriére.

Vue 8

Passons maintenant & 1’ équipement du Cockpit; Celui qui peut
étre réalisé en couleur et avec wn équipement adéquat selon le
gott de chacun. Pour celui qui veut bien se domner de la peine,
1'esthétique et la beauté dumodele seront la récampense.
Pour 1’ &quiparent du cockpit, vous traaverez tous les acoesscires
nécessaires dans le vaste programme Multiplex.

Par exenple:

Instruments de bord avec

Lot de différents types d’ étiquettes # 73 3065
Lot manche de commande # 73 3075
Lot de ceintures # 733076
Ferétre coulissante # 73 3078
Ippareil photo # 71 3480

Avant peinture, tous les éléments a peindre devront étre poncés
avec du papier de verre de 150, pour une meilleure adhérence
cde la peinture.

Peindre par exarple, par ordre et couleur:

1. Tableau de bord gris
2. Baquet et acooudoir gds
3. Siége et repose téte Brun/rouge
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ou le recouvrir avec un morceau de cuir fin ocu une chute de
s
4. Support de verriére et dutableaude bord  Style Granit

1a couleur Style Granit est une espece de vernis en barnbe qui
dore e surface fine et mouchetée gris—noir. Cnpeut 1’ dotenir
dans toutes les grandes surfaces de matériaux de construction.

Avant chague nouvelle couleur, couvrir, pour les protéger, taxes
les surfaces qui ne sont pas & peindre avec du ruban adhésif.
Dprés peinture retirer immédiatement le ruban protecteur.
Avant de passer & une autre couleur, respectez les temps de
séchage.

Montez maintenant les instruments, le manche a balai, les
ceintures et éventuellarent le pilote.

Vue 9

Décogpez la verriere 5 suivant le merquage en laissant une petite
surépaisseur puis ajustez—la au support et au fuselage. Montez
maintenant éventuel lement la fenétre coulissante puis poncez
soigneusement support et verriére tout autour sur env. 5nm.
Traitez plusiars fois le fuselage et 1’ extérieur de la verriere avec
les produits MPX # 60 2789 et 60 2788 pour éviter les traces de
colle. Répartisser réguliérarent 1a résine épaissie sur le sugoert
cde verriére. Montez soigneusarent la verriére sur le support et
maintenez~la en positian Jusqu’ au séchage définitif avec du riean
Pprés séchage, retirez le niban adhésif, et, avec un petit coup
sec, séparez 1a varriére di fuselage. Enlevez le prodiit du fuselage
et de la verriére avec in pau d’ alocol a briiler. Sur ure hautaur ce
67 mm poncez soigneusarent tout autour, le bord de la verriére
avec du papier de verre de 240-400, puis mettez en peinture.

Ajustement des ailes

Iencdgle A 26 a e clé d aile flottante, ce qui signifie que la
clé d’ailen’est pas en contact avec le fuselage. L cuverture poar
le rassage de celle—ci dans le fuselage devra donc un peu plus
grande d'ew. 1,5mn (faites des retouches si nécessaire) .

Ce type de liaison est standard en construction vraie grandeur,
et cette technique a fait ses preuves entre temps sur de
nambreux modeles MULTIPLEX.

Ia clé d’aile 47 est un rard en acier allié traité de diametre 12
mm. Un tube de renfort 58 est passé par dessus. Celui-ci
augrente sensiblament la résistance a la flexion et est collé sur
lacléd aile. UHJ Plus Brdfest 300 est idéal pour oo type de Liaisan.
Ie fuselage est suspendi entre les ailes par quatre tétans (0 ayez
aucne crainte, les quatre tétans ont une résistance totale au
cisaillement de plus d' une tanne) . Bour wne assise parfaite des
ailes sur le fuselage, wn minimm de soin doit étre porté au
pergage des trous des tétons.

Vue 10

Maintenez avec de petits serres—joints une chute de balsa de
3mm sur le dessus et le dessous de 1’aile, au niveau du bord
d' attaque et dubord de fuite. Laissez dépasser de 3 m envircn
sur le dessus ce 1’ aile cebout de balsa, qui servira de butée poar
le positionnement au niveau de la nervure d’ amplanture.
Positiamez 1'aile par rapport aux bords d attaque et de fuite, la
fixer avec une bande de riban adhésif, et, & 1'aide d'une corde &
piano de 3mm taillée, marquez, au travers des trous de
positiomepent dans le fuselage, la nervure d’ amplanture.
Avec un foret de 3 mm de diamétre, percez dans la nervure
d' arplanture les trous ainsi marqués. Respectez le diedre. Les
percages doivent étre paralléles la clé d' aile. Les deux dani-
ailes ainsi préparées, collez les tétans 48 , enayant pris soin
axaravant de gratter 1’ extrémité a enxoller, et d arrandir 1V artre.
Encaustiquez le fuselage auniveau di kamen et collez les tétans
avec la résine UHJ Plus cu oolle similaire, Veillez & ce que a peu
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pres lamoitié du téton dépasse de 1’ aile. Pour le montage
ultérieur, il est recamandé de laisser dépasser les tétons de
position avant et arriere & des lagueurs différentes.
Positicmmez les ailes par ragport au fuselage, les fixer avec du
ruban adhésif, et laissez sécher une nuit entiére. Retirez
mainterant les serres—joirts et 1a durte de balsa.

Malgré les tolérances de fabricatian trés serrées, il se peut que
des petites retouches au niveau du raccordarent ailes/fuselage
solent nécessaires.

Dérive, gouverne de direction et bord de fuite
Y origine, une bord de fuite ,d&ja & 1a forme, a éémonté. Il évite
e déformation de 1a dérive

1. Avec une lime ronde de @ 6-8 mm dégagez 1’ cuverture de la
camande de la gouverne de direction.

2. Dégagez a la lime 1’ enplacament nécessaire & la gouverne ce
direction sur 1a cérive.

3. Collez et poncez les bords de fuite 25 + 26 sur la gouverrne de
direction 9

4. sar le borde de fuite, repérez lapositicn des 2 chamiéres (5
cm du haut et du bas) Reportez ces emplacements sur la
gouverne. Réalisez les fentes destinées aux chamieres sur la
gouverre. Baur cette coération une petite fraise meruelle serait
appropriée, mais un couteau bien aff(ité et une petite pointe
peuvent également faire 1’affaive. Montez ensuite 1’ axe 8 des
charmiéres dans le tube quide de 1la gouverne de direction.

5. Avec un foret de @ 6,5 percez 2 trous dans le bord de fuite
pour les charniéres ddmontables 50.

Vérifiez la position de ces pergages, et retouchez a la lime si
nécessaire. Collez les charniéres dans le bord de fuite.
Positicmnez correctarent les piéces avant séchage de 1a colle.

6. Collez maintenant le bord de fuite. T1 est recamandé de fixer
tout d’ abord le bord de fuite avec une goutte de colle Epoxy a
prise rapide et de le positiomner par rapport a la gouverne.
Dénontez la gouverne de direction.

Déposez un mince cordon de colle de part et d’ autre du bord de
fuite. Vous pouvez utiliser par exexple UHU PLus/Endfest 300
cure colle a base de résine Fpoxy, bien éraissie. Sivous vaulez
particulierement soigné ce travail, vous pouvez déposer un
Roving sur le cordm ce colle et recouvrir le tout avec da tissu de
verre de 100 g/dm?.

Veillez & ce qu’ 11 'y ait aucure antrainte dans 1la dérive, Pour
&viter cela, placez deux baguettes que wous maintenez avec des
serres—joints le lang di fuselage; dans ce cas ne montez pas la
gouverne de direction.

vVue 11

Montage des vis a oceil

Pour le montage des vis a ceil 43, percez un trou de @ 4 mm
Jusay au coffrage opposé. Percez le plus prés possible ce 1 axe
de rotation de la gouverre, dans 1’ axe de 1a tringle, de telle sorte
que le point d’ ancrage de la cammande soit & 90° par rapport &
1’ axe des chamiéres. Auniveau di pergage, retirez le polystyréne
sur un pourtour d’envircn 10 mm. Un bout de corde a piano
recourké a une extrémi té chauffée avec in briquet fait trés bien
Yafaie,

Collez les vis a ceil avec de colle UHU Plus Endfest apreés
entoilage. Remplissez canplétement le vide réalisé scus le
coffrage. Rour cela vous pauvez rerdre la colle plus liquide en la
chauffant 1égerarent avec un seche~cheveux, et la faire goutter
a 1’ aide d' une petite corde a piano. Montez les vis a oeil,
positiarez-les et retirez la colle en trop.

Sr la versicnn entoilée, 11 est préfémble cbre coller lesvisa oail
qu’ gores entoi lage.

Montage de la commande de la gouverne de profondeur



Ie renvol et la tringle de camande coté servo sont déja monté
dans le fuselage. Ie rervol est dimensiamé de telle sorte, qi’en
Gébattarent maxi de la gouverne, la totalité de la course du
servo est utilisée. Une camande précise, avec faible jeu est

Réalisez la tringle de camande qui va du renvol a la gouverne
de profondeur de la maniére suivante, en utilisant les pieces
sulvantes: 40-41-44-55-81.

Grattez une extré&nité de la corde a piano 81 et soudez-y un
erbout 41. Vissez une chape 40 a

mi-langueur sur 1’ enbout puis enfilez-la par le haut a travers le
dégagarent pour la tringle de cammande dans le fuselage. Fixez
1a chape (avec un toumevis, au travers de la découpe du dernier
renfort) dans le troisidme trou en partant de 1’ axe de rotation
renvol. Mettez le renvoi en position neutre, ¢’ est-a-dire
perperdiculaire au bord de fuite de la dérive, puis marquez la
corde a plano, a 1'endroit o elle débouche du fuselage, avec un
marqueur indélébile.

Démontez de nouveau la tringle et rajoutez 5 mm au marquage
que vous verez de faire sur 1a tringle, pals, avec une bare pince,
pliez-la a 90° au niveau de ce dernier marquage. Coupez
maintenant la partie repliée a environ 10mm, puis &avarez.
Dévissez la chape et montez provisoirement la tige de
camende 55 (tube en CFK) en 1’ enfilant par dessus la corde a
piano et 1’ arbout soudé (si nécessaire limer la soudure qui
depasse)

Vue 12

Le tube de CFK est maintenant collé sur la corde a piano et sur
1" exbout. Du coté de 1’ extrémité plide, la corde a piano touche
les flancs du tube, le vide qui subsiste est carblé avec de la
résire épaissie et éventuel larent avec des chutes de bois.
Maitez 17 écron 44 et 1a chape sur 1’ ebout, puls, apres un réglage
précis, serrez 1'écrou. Vérifiez le bon fonctionnarent de la tige
de camerde, il re faut pas ai’ elle touche ni le bord de fuite de
la driveni la gouverme de directian, sinécessaire utilisez e
lime ronde pour faire les retouches.

Vue 13

Repérez les dax trous de fixations sur le sugport 16 et percez au
diametre 5,5 mm. Posez le

suport 16 sur le dessus de la dérive, et, avec un craym, reportez
le profil de celle~ci sur le support. Ajustez le support en
respectant ce tracé. Ie support est collé sous le stabilisateur
agpres finition des surfaces.

Pour des raisans de transport, la gouverme n' est que prédécoupée.
Mesurez une longueur de gouverne de 665 mm environ puis
découpez—la propravent avec une lame de scie a métaux (trait
de scie fin et propre) en veillant a ce que la coupe soit bien
perpendiculaire au sens de vol. Coffrez la gouverne et le
stabilisateur auniveau des déooupes avec du CIP 23. Lors de la
mise & longueur de la gouverne, terez cagote de 1’ épaisseur du
coffrage en CTP, et prévoyez un jour de 0,5 a 1 mm.

Foncez maintenant le stabilisateur au profil.

Fixez la gouverne sur le stabilisateur avec du ruban adhésif et
vissez le stabilisatar sur le fuselage.

Marquez la découpe nécessaire a la gouverne de direction sur la
gouverne de profondeur {(en tenant carmpte du débattement de
la gouwverme e direction), puis oouapez et poncez, en agrardissant
la découpe de 1 & 2 mm. Retirez le polystyréne et rebouchez
avec ce 1a résine épaissie.

Marquez la position du quignol a coller 57 avec le percage 1,3
mm, aumilieu de la gouverne. Mesurez et marquez une distance
cde 15mmentre I’ ardte de la chamiére et le parcage du gaignol.
Percez puis limez un passage pour le quignol. Avec une petite
pointe ou une petite fraise manuelle, réalisez un petit
dégagarent sous le coffrage pour dotenir un meilleur collage.
Couapez le guigrol par 1’ arriére de telle sorte que seul le percage

extérienr soit visible sur le dessous. Grattez les surfaces a coller
du guignol, et avec un morceau de corde a piano légerement
pliée, collez le tout soigneusament avec UHU Plus Endfest 300.
La corde & piano doit étre en g sur le ooffrage.

Vue 14

Aprés finition du stabilisateur et du sugeort 16, ce demier est
llé sur le stabilisateur.

Pour cette opération, fixez les ailes sur le fuselage, collez le
support avec de la résine &aissie sur le stabilisateur, et, avec
les vis B9 (préalablarent graissées pour éviter la colle), fixez
1’ ensertble sur le fuselage avec le plus grand soin. Ajustez,
positiarez le stabilisateur, calez si nécessaire le support par
rapport au fuselage pour rattraper le jau éventiel. Il est inpératif
de vErifier enmére tarps, a ce stade de 1la construction, 1'argle
d’ incidence (voir damées de réglage)

Ipres séchage de la colle, mettez le stabilisateur enposition
neutre et ajustez-le au prolongarent du coffrage supérieur de
la gouverne de direction.

Vérifiez par la suite le bon fonctionnement des gouvernes et
leurs déoattaments, retouchez si nécessaire.

Damiers travaux sur le fuselage:
Vissez maintenant le crochet de treuillage 52.

Malgré un degré de finition trés avancé, il reste néarmoins
qelqes petits travax & réaliser sur les ailes,

Montage des boitiers servos dans 1’ aile

Dans le cas de la versicnentoilée, il faut retiver 1’ entoilage au
niveau des fraisages des logements des servos d’ ailerons et de
wolets, avec unbon cutter (laissez dépasser erv. Gmmdans les
logaments) puls, avec un fer a entoiler, recollez les bords en les
rakattant.

Ajustez leboitier. Retirez autant de polystyréne que néoessaire
de telle sorte qu’ il subsiste suffisamment de place a coté du
boitier pour loger la prise de raccordament du servo. Montez les
oltiers de servos df allerans et de volets de telle sorte, que lors
dumontage des servos, le fad des servos soient vers le fuselage.

Vue 15

Posez du tissu de verre de 100 g/dm? avec de la résine dans le
fond du logament . Cette mesure empéche que 1’ on voie les
logaments & travers le coffrage supérieur de 1'aile. Nemrettez
pas trop de résine. Pramierement cela ne servirait a rien, et
deuxiémarent, i1 faudra bien que les boitiers servos puissent
encore &tre montés dans ces logarents.

Collez meintenant les boitiers. Vissez les couvercles et cowrez
avec dupapier adhésif couvercle et aile pour éviter les bavures
de colle, ce qui réduira les retouches auminimm. Enlevez les
traces de oolle auWhite Spirit. Aprés séchage, retirez le papier
adhésif, dévissez le couvercle et poncez le boitier avec une
longue latte de pongcage (version non entoilée).

Découpe des ailerons et des volets

Pour des raisons de transport, les gouvernes ne sont pas
entierement déaoupdes. Avec wne lame ¢k scie (trait de scie finet
propre) déooyoez 1es gouvermes a angle droit (oar raggoort au sens
awl).

ot fuselage, 11 cbit rester un moroeau résistant de 9amm environ
ce large. Ievolet e courbure fait env. 850mde Iong et 17aileron
Ol Il nechit rieny avolr entre wlet et aileron ! Goffrez les faces
e dbaope 1atérales ces wlets et des ailerons avec le cof frage 27.
Tenez aaipte ce 17&aissarr du coffrage lors de lamise & longueur
des gouvernes., Prévoir un jeu d’environ 0,5 & 1 nmentre volet et
atlermn,
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Vie 16

Montage du systéme de verrauillage de 1'aile

1e systéme MIITT1ok assure le verrocuillage des ailes. Les ailes
peuvent ainsi étre montées rapidement et sont correctement
maintenues en vol.

Pour enlever les ailes et déverrcuiller le systare, terez les ailes
par lebord d’ attaqee, (les doigts sur le longeron) enplaguant le
fuselage contre vous. Tirez un coup sec et le systéme se
&verrauille et les ailes s’ enlévent came & 1/ habitude.

Vue 17

1a pigce famelle MILTT Lock 46 est dija montée dans le fuselage.
1a piéce méle MILTT Lock 45 doit encore étre montée dans 1 aile.
Couvrez la nervure d’ amplanture du fuselage et encaustiquez le
verroud aile. Fixez lapiécenéle 45 sur le fuselage. Montez les
ailes et vrifiez qu’ elles se montent correctavent.

Cnseil: Si vous vaulez encore e fois retirer la pidoe méle avant
le collage, lareilleure solution, ¢’ est ure tepaille, Attrapez la
piéce par la petite gorge, enprenant gopul avec la teraille sur la
nervure d’ erplanture du fuselage.

Mettez de 1a résine épaisse a prise rapide dans le percage des
ailes, les monter et les maintenir avec du ruban adhésif
(1’ assenblage re peut se faire qu’ avec le systéme verrouillé) .
Apres séchage, retirez les ailes du fuselage comme décrit
précédemment .

Montage des vis & oeil

Montez tout d’ abord provisoirement les servos camre décrit au
§ «rontage des servos dans les ailes/raccordarent des tringles
de conmande». i

Le montage des vis a ceil se fait de la méme maniére que pour la
gouverne de direction. I1 est néarmoins possible que 1’ on soit
abligé de retirer un peu de bois du dessous du coffrage de la
gouverne. Une petite fraise menuelle est appropriée; mais une
petite pointe affitée convient égalarent.

Pour obtenir un débattement maximm des ailerons, il faut
racoourcir les vis & ceil de Smm. Rour les volets, vous parvez les
laissertelsqels.

Vue 18

Montage des charniéres plastiques

Sur ce mokle, la fixation des gouvernes (ailerons et volets) se
fait avec un ruban adhésif. Unmorceau est collé sur le dessus de
la fente, un autre en dessous. Ce type de fixation a &ja fait ses
preues.

Malheureusarent ce type de fixation sewet a «flotter» au fil du
teanps du fait de la daleur oudes contraintes lors du ramisage.
Ia comance des gouvermes n' est plus fiable et ce n’ est pas trés
beau. C'est pourquoi, nous utilisons, en plus du ruban adhésif,
des charmieres plastiques. Cependant celles—ci ne peuvent jouer
lexr réle que si la cassure (e la chamiére) se trowve sir 1'axe de
rotation de la gouweme.

Prévoyez 3 chamiéres plastiques 49 par gouverne — Une chamiére
a coté du guignol .

Ivec un petit disque diament (cutillage 12 Volts), fraisez une
fante, & partir dupoint de rotation & 45° sos le coffrage de 1Vaile
et de la gouverne. Avec une lare de scie affiitée, cette fente

peut étre &avurée et ajustée. Si la fente est un peu trop grande,
pour pouvez carbler le vide avec une chute de contre-plaqué.

Attention: Ces chamiéres ne sont pas collées !
Vue 19
Montage des boitiers servos d’ aérofreins

11 faudra déoouper un morceau du boitier pour pouvoir passer la
tringle de canmande
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Vue 20
(ollez lebaitier aome ciorit au "Mantage aes baitiers sarvas dans fes
alks"’
Pour la camance des aérofreins, utilisez les dhutes de cordes a
piano 84 et soudez-y une chape.
A 1’aick de la rotice de montage ces aérofreins, montez naintenant
la tringle de camanck et le ranvoi des aérofreins Contest. RFour
weneilleure maniabilits, vous pouvez retirer la lane syodrieure.
Apartir du boitier , ajustez et fixez la tringle de camance &
1’aérofrein. \Brifiez le bon fonctionnarent ce 1’aérofrein, le cas
éd¥ant, faite les retouches nxessaires. Auniveau servo, retirez un
peu de polystyrene pour le passage de la chape puis soudez-1a.
eillez a ceqe le serw et 1’ aérofrein soit enpositim rautre, Fixez
la chape dans le troisiéme trou en partant de 1’axe ce rotation
(MICRO 3BB) et aopez le bout dupalomnier irmtilisé.
Conseil: Siwous prévoyez une chape avecun embout & souder au
niveau du Iogament de 1’ aérofrein, vous pourrez & tout instant fai-
re des réglages précis. Pour cela i1 faut donc retiver la lame
Mntez et bandez le servo et fixez le cowvercle duboitier servo 74
sans la sortie de camande, Montez les lames 91 +2 ces aérofreins.

Fixation des caches d' aérofreins

Ajustez le cache 27 & son logement avec un jeu ce 0,5 nm tout
autar, et enposition «@érofrains rentrés, wllez-le sur 1a lawe avec
cu ruban adhésift bi-face cude la résine a prise rgpick. Verifiez le
kon fonctionnament et retoudyz si ncessaire. Adrofreins rentrés,
poncez soigneusament au profil.

Nexeeraez auane aontrainte ni sur la mécanique, ni sur les lares,
cela pourrait entraver le kon fonctionnarent ce 1’aérofrein,

Sur la versicon entoi iée, les caches—aérofmeins 28 et 29 st collés
ensarbles, ajustés came décrit ci—dessus puis collés sur les
lares.

Dans le cas ce la version non entoilée, vous pouvez maintenez
choisir le type b revétament que vous sauhaitez, soit un entoilage
avec wn £ilm thenmorétractable, soit une peinture.

Entailage: 11 re vous reste plus qu’a ponocer praorament. 1'aile,

Iaissez lesharckce finite telsgels, dest-a-dire, & 'dmissardawv.l-
1,5nmm. N'arrordissez en gucun cas ce bord de fuite. Aupoint de
vue performances, cela équivaut presque & un bord de fuite
trandent et effilé, cgoardhnt plus résistant en cas d’entoi lage.

Peinhme: Siwus voulez donner a votre ASH 26 une
finitionparfaite, 1ln'yaqrue
seulemétixcke: Résine, tissude verrepuis vernis
(charge sugplémentaire 200-300 grs) .
Pour en ssvoirplus, sovez patients!

Poncez solgneusament Ies ailes en respectant leprofil, Ukilisez e
latte ce pongage d’au noins 30 voire 50 an de lang. Collez avec du
rubzn adhésif bi~face le pgpier de verre sur la latte parfaitarent
rectiligne. Iepapier de varre qui est utilisépour les ponceuses a
barcke s’avere ici bien guorqorié, Il est cartes unpeuplus der, mais
beauanp plus résistant. Poncez en grancks lignes régulieres et
aoiges.

La construction est maintenant terminée.
Montage de la radiocommande

Montage des servos dans le fuselage/fixation de tringles
de commande.

Montez les servos de la cammande de direction, de profondeur
et du crochet de remorquage.

Sur la tringle de camende de la direction 80, soudez une chape.
Coté servo, soudez un enbout 41 et montez 1/ écrou 4 et 1a chape
Q.

Sur la tringle de camarde de la profondeur, soudez, coté servo,
un aerbout 41 et montez 1/ écrou 44 et 1a chape 40.

Fixez les chapes de telle sorte que 1a totalité de 1a course du



ssvo saitutilisée.

Coté servos, les gaines de commandes de la gouverne de
profondeur et de la gouverne de direction sont fixées aux
flancs du fuselage a 1’aide de baguettes rainurées 17. Si
nécessaire, refixez-les entre la baguette raimirée et le demier
point de colle.

Le sexrvo de cammande du crochet de remorguage est monté de
telle sorte que le palannier se trouve sous la platine-servos.
Accrochez 1’ extrémité avec le Z de la corde & piano dans le
palomier du servo. Passez la corde a piano dans la gaine de
comende, par 1 ouverture dans la platine puis fixez le servo en
le vissant dudessus. Il faut éventuellament ajuster la corde a
piano en longueur.

Montage des servos dans les ailes / raccordement des
tringles de commande

Mmtez les servos dans leur boitier, Coupez si nécessaire 1a tige
filetée 42 et vissez une chape 40.

Coté servo, assurez les chapes avec une goutte de colle cyano,
coté gouverne, avec les

écrous M2, b 44, pour avoir ine possibilite de réglage par la suite.

Montez les servos df aérofreins et accrochez les tringles de
commande.

3i votre radiocamande ne permet pas la cammande de servos
o aérofreins, il fat inverser 1a polarité o un des serves et nonter
un servo de telle maniére a ce que le palonnier «regarde» vers le
ooffrage du dessous. Nover le servo en conséquence dans 1'aile
et lefirer.

Un préréglage des servos est d ores et déja oonseillé.
Veillez a ce que taute 1a course du servo soit utilisée.

Fixez les cowercles des boitiers de servos 71 et 12 avec les vis
B.

Liaison électrique Ailes/Fuselage

Sur le modele ASH 26, il faut brancher 6 servos df ailes. Caux—ci
sant reliés au fuselage par les prises grises MX a 5 plots méles/
farelles. Ies ailes et le fuselage sont &quipés pour recevoir ces
prises. Pax tous les cordans des servos d aile i1 faut prévoir des
ferrites. Ies lots de cordms avec tous les acoessoires sant dispo-
nibles saus les références suivantes:

Dans le cas d’un branchement de
4 serves Lot de cordons 2 MPX  REf. Cde 8 5256
6 servos en plus Iot de cordons 1 MBX Réf. Cde 8 5255

Veillez & la qualité des prises lors de vos achats, ne prenez que
les prises avec des aontacts Or.

Reliez tous les fils Plus sur unplot, et tous les filsMoins suruan
plot. Pour dnaque signal, il wous faudra un autre plot.

Dans le cas d’ un branchement de trois servos par aile, tous les
plots de la prises 5 plots sant ccoupés (1 x Plus, 1 xMoins et 3 x

sigel).

N'hésitez pas a serrer les prises, n'ayez auorne crainte des prises

«dures». Nous utilisons ce type de prises depuis plus de 20 ans.

sans la moindre défaillance. Des brancharents posés libravent
peuvent casser plus souvent. Pour cela, posez les prises soudes
et revétues de gaine themorétractable dans le fuselage, a ras
du flanc extérieur du fuselage en les collant avec de la résine a
prise rapide. Par la suite, branchez la prise et montez
provisoirarent 1'aile. Sitout se passebien, laprise est collée
dans 1’ aile avec ce 1a résire a prise rapide.

Vue 21
Pour le récepteur, il v a suffisamrent de place sur la platine

servo. Fixez le récgpteur sur la platine avec de 1a bande Velcro
MPXREE. Cde 68 3112), passez 1’ antenne dans un gaine, mettez—

v un noewd au bout, et posez le tout librement dans le fuselage.
Came 1'adnésif de la bande Velcro ne tient pas correctament
sur le bois, mettez quelques gouttes de colle cyano coté
crodets, et aollez-la sur laplatire.

La capacité de 1’ acou de réception doit étre en relation avec
1’utilisation dumodele. Choisissez un accu avec suffisanment
CGe capacité. W adbliez pas que vous évoluez avec 9 serves a bord.
Nous vous conseillons un accu de 4 él&uents 2,8 Bh MPX REf
Cde 15 5562.

L'accu de réception est également maintenu avec de la bande
Velcro et fixé dans le nez du fuselage avec de la mousse.

De plus, nous vous oonseillons de survelller la charge de votre
accu de réception. Bour cela, MULTIPIEX vous propose un vaste
programre (se reporter au &but de la notice) .

T1 faut porter une attention toute particuliére aux servos,
notanment aux servos dans les ailes. Au point de vue durée de
vie et résistance, 1l vaut mieux préccniser des servos avec
pignonnerie métallique. Pour une utilisation normale, nous
recomandens les servos MPX MICRO 3 BB, Pour un pilctage
plus «énergique», nous conseillons les servos MICRO e V2.

Maintenant, le plansur est terminé !

Quelques points importants restent néarmoins & régler dans
Y atelier:

1e réglage du centre de gravité et de 1’ angle d’ incidence.
Si ces daux réglages sant effectiés correctarent , 1l n' yaurapas
de prablares en vol, ni lors des pramiers essals

Ure bame préparation restera touwjours la clé de la réussite !

Le centrage de gravité et 1’ incidence ont tout d' abord été
calculés demaniére taat a fait théorique, puls confinmé lors des
essais et tests.

Ainsi, le centre de gravité se situe & 100 mm du bord &' attacque
de 1’ aile, auniveau ce la nervure d' aplanture. Avec la kalance
MPX R&f. Cde 69 3054 celui-ci peut é&tre réglé d’ une maniere
Th angle & incidence de 1° s/ est avéré correct, et peut &tre réglé
avec la regle a incidence MPX REf. Cde 69 3053.

Respectez ces réglages. Les débattements des gouvernes ont
été testés par plusieurs pilotes confirmés et ce durant de
nambreux essais. Prenez—-les comme base dans un premier
temps, vous n’ en changerez sans doute plus.

Réglage des gouvernes ASH 26
Les débattaments des gouvernes mesurés au bord de fuite de la
gouverne, sont données en mm.

Artribation Haut / Bas
Servos des Allerons 12 22
ailerns Flap 2 1

Attribation Haut / Bas
Servos des Allermns 0 10
Valets Flap 2 1

Attribation Haat / Bas
Servo de Profondeur o o
profondeur Flap 1 1

Soiler Butterfly) O E

Attribation Gauche / Droite
Servo de Direction 45 45
G )
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Servos d’ aérofreins Régler la sortie et rentrée campléte et

simil tanée ces aérofreins.
Ré&glage identique des deux servos!
Servo du crochet  Régler la fermeture et le largage correct

de remorquage

1/ ASH 26 est maintenant prét pour scn pramier vol !

les «vieux renards» profiteront maintenant de la premiere
occasianpour aller sur le terrain, procéder aux demiers réglages,
dans 1’ espoir que leur ASH 26 leur apportera beaucoup de plaisir
et e satisfaction permanente.

Quelques conseils issus de la pratique du modélisme vous
permettront une utilisation optimale des capacités de ce
modele.

Réglages du premier vol

Chaque gppareil, desmockles réduits aux avions vraie grandeur,
doit subir, e fois terming, les premiers réglages en vol. Votre
ASH 26 également . Le moindre défaut de construction provoque
des pertirbations au niveau duvol, donc i pilotage. Ces essais
servent notamment & déterminer exactement le centre de
gravité, et le réglage des gouverres.

Evitez les lancersmains inttiles en plaine. Dans ce cas lemccele
évolue a faible altitude et se trouve donc dans une zone
dangereuse; vous n’auriez pas le temps d’ apporter les
corrections nécessaires en cas de mauvais réglages.

Essai de portée (également pour les pilotes confirmés)

les accus de réception et de 1’émetteur sont chargés
conformément & leur notice. Avant la mise en marche de votre
émetteur, vérifiez si votre fréquence est libre. Ie fanion a
1’antenre de votre &rettaur est doligatoire, car il irdique votre
fréqee axarres pilotes. S d attres pilotes sait sar le terrain,
signalez votre fréquence a haute et intelligible voix.

Zvant le pramier vol, un essai de portée radio est effecté. Cet
essal devrait étre réalisé & chaque fois que 1/ on se rerd sur le
terrain. Tenez lemodele de telle sorte que 1’ anterme ne puisse
pas subir &' interférence, de préférence rar le nez du fuselage.
Un de vos collegues s’ éloigne maintenant avec 1/ émetteur,
anterme repliée.

lLors de 1’ éloignement, actionnez une seule commande et
doservez la réaction des servos. Jusq &, 80 nmetres ew., seul le
servo actionné doit répondre correctement. Les autres ne
doivent pas bouger.

Ce test nepeut étre fait que si votre fréguence est bien libre, et
s/i]l n'y a aucun autre éretteur alluré sur le terrain, mére sur
e autre fréquence. Fnmontagne, de tels essais ne sont pas
nécessaires

En cas & incertitide, wous ne devriez en aucun cas décoller méme
s1 vos doigts vous dérengent cu si les spectataurs vous y incitent.
Vérifiez a nouvean si votre fréquence est taujors libre. Sic'est
effectivement le cas, il y aprdoléme, et vous devrez porter votre
ensanble radio (Gretteur, récepteur, acaus, etc.) en révision.

Les pannes ne se réparent pas d’ elles mémes !

Le premier vol
Ie pramier vol peut avoir lieude différente maniere. A la pente
avec un lancer main, en plaine avec wn trewil ouen remorquage.

A lapente, attendez une banne brise, puis lancez le modéle en
biais et vers lebas de la pente. Laissez-le filer tranguillarent. Si
réaessaire, trimez pour dotenir une trajectoire rectiligne et e
vitesse correcte. '
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En treaillage, il existe une méthode sire, si aucun lanceur
expérimenté n' est disponible.

Le déoollage se fait du sol, ce qui darande néarmoins une piste
fraichement tandile, une herbe trés courte.

Posez le mecdele par terre, wne aile peut reposer au sol. Per—
same ne tient le mockle. Le cdble doit étre tendu. La persamne
préposée au treuil dame toute la puissance. Trés rapidarent le
mocdele prend de 1a vitesse, et devient de ce fait tres rapidarent
contrdlable. Maintenez un peu votre appareil au sol puis tirez
sur la profondeur pour déooller. Lors de lamontée, la persare
qui renipule le trauil strveille sans arrét les ailes, eten factiom
& leur flexian, régule la tensiondu cole. Si le treuil n'est pas
équipé d'un régulateur, mais uniquement d’un intermypteur, on
peut réquler la tension du cdble par des arréts et ramises en
marches rapides et répétés.

Iprés le largage, trimez 1’ ageareil. Les praniéres wWrifications
portent sur le vol en ligre droite, et la vitesse romele. Buis virez
plusieurs fols, successivement, pour pouvoir juger du
carmportement dans les virages, du réglage des ailerons, des
gouvernes de directian et de profondeur, et du différentiel des
ailercns. Dans tous les cas, vous devrez sortir briévament les
aérofreins pour caraitre les réactions de 1/ appareil.

Si 1’ altitide est encore suffisante, vérifiez &plarent le cantrage.
Ia méthode décrite ci—dessous le permet avec précision, mais
elle damande un centrage préalable précis et un vent trés faible.
Tnapplicable par gros tamps et avec un mauvais centrage.

Par grand vent, la vitesse normale ne peut étre réglée
qu’ approximativement car on peut difficilement estimer la
vitesse dans ce cas 1a.

Ilemodele doit étre trimé & vitesse nomale. Celle—ci est bien
supérieure a la vitesse de dcrochage. Votre appareil doit woler
droit, ne doit pas &tre «mow> aux camandes et doit répondre
correctament aux ordres que vous lul domez. Mettez les volets
en positicn neutre.

Maintenant une altitude de sécurité est fortement requise:
poussez le manche de profondeur pour que 1’appareil pique
verticalement. IAchez le manche pour qu’ il reviemme au neutre,
et doservez cament se rétablit votre appareil. Ie centrage est
correct si lemodéle se rétablit de lui-méme en décrivant une
large boucle (arw.100 metres) .

Le centrage est trop avant si le mockle se rétablit brutalement
et s'il ranmte a laverticale.

Dans ce cas, retirez dupla (mini 10, maxi 40 grs), et trimez
1égérarent piqueur.

Le centrage est trop arriére si le modéle ne se rétablit
absolument pas, et s'il contime sa chute en prenant de plus en
plus de vitesse. Rattraper inmédiatement le modéle en sortant
les aérofreins. Rajoutez duplab (mini 20, mexi 50 grs) et fixez—
le correctarent dans lenez du fuselage et trimez 1égerement
cabraur.

Le vol en plaire.

Par rapgport auvol de pente, ol le risque &’ aller au «trod» existe
toujours, le vol en plaine est tout de méme moins dangereux.
L'exploitation des thermiques en plaine demande cependant
d&ja e certaine expérience. Du fait que I’y wle d e altitixde
plus importante en plaine qu’a la pente, ou 1’on vole
pratiouerent & hauteur d'hame, 11 est plus difficile de &tecter
des ascendances au camportement seul dumodele.

Repérer une ascendance directement au-dessus de sa téte et
savoir 1’ exploiter correctement n’est possible que pour des
pilotes expérimentés.

C’ est pourquod, volez taujours devant vous

Une bonne ascendance est reconnaissable au comporteament
dumodéle et se traduit par une prise d' altitude brutale. De
faibles courants ascendants ne peuvent &tre détectés que par



un pilote averti. Avec un peu d’ expérience, vous saurez
recaraitre les éléments, qui, en pleine nature, déclenchent les
asoardances. [ airest, sulvent la capacité réfléchissante ci sol,
chauffé et poussé par le vent au hauteur du sol. Lorsque cet air
chaud touche wne «waspérité» au niveau du sol, qui peut étre un
arbre, e lisiére de forét, unbosquet, we voiture qui passe, cu
tout simplement votre avion en phase d’ atterrissage, cet air
chaud se décolle du sol et monte, ce qui déclenche une
ascardance. I exaple amtraire, ¢ est la goutte & eau au plafond,
qui, tout d’abord reste accrochée, puis tarbe lorsqu’ elle
rencontre e aspérité.

En montagne, les champs de neige qui s’ arrétent & flancs de
montagne déclenchent & coup slir, des ascendances. Au dessus
e la zae ereige, 1’air est refroidi, et s'éooule vers lekas. Cet
air froid qui descend et qui rencantre de 1’air chaud qui lui
ravcnte, déclenche une ascendance brutale, mais irréguliére. I1
s’ agit doc de repérer cet air chand qui ramnte et de spiraler au
milien parumnpilctage fin, car c'est laque I’ anpait s’ attendre au
meillanr tax demntde. Il est évident, qepor cela, il fadt ue
certaine pratique. Afin d'éviter les prableares de visibilité,
quittez 1’ ascendance a temps. N oubliez pas que votre modgle
est plus visible sous un ruage que dans i beau ciel bleu. Sivous
voulez réduire votre altitude n' cubliez pas que:

La résistance de 1’ ASH 26 est certes trés élevée, mails non
illimitée. Avec les aérofreins sortis, vous pouvez néarmoins
entarer une descente d 45°, pas au dela. Des prises de vitesse &
la F3B, uniquement ave¢ les volets en position neutre! Un
revétement en GFK augmente la plage de vitesse et les
pessibilités ¢ urilisarion.

Paxr I’ atterrissage, faites votre sporoche & e altitide relative
grarnce, pour éviter rapidarent la zane critique & faible altitide,
en vous servant des aérofreins. Une bonne approche se
décarmpose en wne approche parallele, puis un virage, et une
ligre droite pour se mettre dans 1’ alignarent de 1a piste facean
vert, se servir des aérofreins , puis arrordir pour poser 17 ageareil,
Une bonne approche est gage de sécurité pour le modele, le
pilote et les spectateurs.

Vol de pente

Ie vol de pante est certainament la pratique la plus attrayante
dumodéliare. Voler des heures durant a la pente, profitant ce la
nmoirdre brise, besoin de rien pour déooller, cela fait strerent
partie des plus marents gue vous puissiez vivre. Le summim,
c’est bien évidemment les thermiques a la pente. Lancer le
modele dans la pente, survoler la vallée, rechercher des
thermiques, les trouver, spiraler et prerdre de 1’altitude puis
redescendre en voltige pour recamencer a nouveay, < est cela
le vrad vol ce peate !

Mais attention, le vol de pente peut cacher des piéges! Dans un
premier tarps, 1’ atterrissage est plus sowvent plus difficile a la
pente quie dans la plaine. Dansbien des cas, 1’ atterrissage doit se
faire sous le vent. Cela demande de la concentration, une
approche correcte puls une approche finale avec les aérofreins.
Un atterrissage au lof est encore plus camplexe, et devrait se
faire en remontant la pente avec une pramiere aporoche, puis
atterrissage en arrondissant au dermnier moment. Un autre danger,
¢’ est la «parme de vent». ou 1’ absence de themiques au mauvais
mavent, et un atterrissage dans la vallée devient inévitable. On
peut limiter ce risque, en s’ informent auparavent des éventielles
possibilités d atterrissage dans 1a vallée cumdme en repérant
soi-méme sur place les différentes possibilités et noter les
dostacles évantiels. Sil7atterrissage devient ingvitable, faites

votre approche oamre en plaine, en vous servant des aérofreins
et ure approche finale rectiligne. Pilotez wotre modele toujours
avie, audessus du terrain d atterrissage. Vous éviterez ainsi un
atterrissage trop court et vous réussirez & poser votre appareil
en toute sbaurité, §'il fait beay, vous pourrez estiner 1/ altitide
de votre modéle & 1’ arbre qu’ il projette. Par ce moyen, des
atterrissages de précision st effectiés dans la vallée.

Ne rencncez jamais, on peut trouver des thermiques méme &
faible altitude. Mais si vous avez camencé votre approche
finale vous devriez dans tous les cas atterrir, car wous étes 12
vraiment trop bas. Repérez 1’ erdroit cu vous avez posé le modele,
et, enyallant, essayer de repérer des points dans le paysage
susceptibles de déclencher des ascendances, que vous pourrez
utiliser ultérienrarent.

Lors ce la recherche des thermiques a ure faible altitide, gardez
votre calre. 1e prabléare, dans la plupart des cas, c’est lepilote
et non I appareil. Fait taire ceux qui wous entoarent et qui vous
«déoitent» sans arrét des conseils. Un pilote qui veut vrainent
vous aider, vous dannera des indications courtes et précises,
camre par exarple, de suivre d’ autres modeles dont les pilotes
ont trouvé 1’ ascendance cu un ciseau qui spirale. Peut étre
lancera-t-il lui-méme son modele afin de rechercher un
thermique, car deux modéles en 1 air augmentent sensiblament
les chances d’ en trouver.

Séorrité

Le pramier socuci, lorsque 17on fait dumodélisre, doit étre la
sécurité. Une assurance est dbligatoire. Si vous étes merbre
d’un club, vous pouvez y scuscrire au sein méme de ce club.
Vérifiez si elle vous couvre suffisamment. Prenez soinde votre
matériel, et veillez & ce que votre modéle et votre
radiocamande soient toujours dans un bon état. Informez—vous
sur lamaniere de charger les accus que vous utilisez. Prenez
toutes les précautions utiles qui vous sont données. Notre
catalogue pourra également vous informer; tous les produits
MULTIPLEX ont été élaborés par des pilotes chevromnés, en
partant de faits pratiques pour des utilisations pratiques.

Volez prudamment ! Passer au ras des persames I est pas e
prauve ce savoir faive, inbonpilote n' a pas besoin de cela. Dans
1" intérdt denous tous, fait le savoir a tous les pilctes. Volez de
telle sorte, queni vous ni le autres soient en danger. N aubliez
Jjamais que la meilleure radiccammande peut tarber en panne.
Mare ure 1langue pratique, sans incidents, n’est pas ue garantie
de sécurité pour la prochaine minute de vol.

Fascination

Le modélisme a toujours été un passe temps fascinant et
enrichissant. Apprenez & connaitre votre ASH 26 ses
performances remarquables et son pilotage agréable. Sachez
profiter decette activité il allie tedmiqe et savoir faire, sail
ou avec des amis et qui permet d’ apprécier la nature, ce qui
n' est aujourd’ hui plus une chose trés courante.

Toute 1’ équipe MULTIPLEX vous souhaite une construction

plaisante, etbmwvol !

MULTIPLEX Modelltechnik GmbH

[ bl

Recherches & Développement
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Annexe

1. I’ entoilage am papier, avec par la suite une peinture,
nécessite une préparation minitieuse ce la sous—couche. Ia pose
dupapier se fait avec la sous—couche cu e 1 endliit terdenr, Fosez
le papier a sec et 1’ inbilker avec le produit de sous-couche, ou
1'endiiit tendenr, sans plis. Plusieurs sous-couches, avec un
poncage fin sant 1a base pour un ban vernissage. En aucn cas, 1a
peinture re doit &tre appliquée sur la scus—couche sans papier
au sur le bois . Plusiaurs coxches de peintire, aupistolet, avec
pancage fin & 17 ean, polissage et vemissage, sat réoessaires pour
dotenir une finiticn impeccable. Cest un travail fastidienx !

2. Entoilage au tissu de verre. Notre brochure Nr. Cde

60 2768 décrit ce procédé en détail. Nous vous conseillons de la
lire, car elle vous renseignera également sur les nouveaux
matériaux, caue le GFK.

3. L' entoilage au £ilm thermorétractable MILTTROTE de MUL~
TIPLFEX est le noyen le plus rapide pour cdotenirwne belle finition
durable et éconamique. Les aonseils d'utilisation sont joints a
chaque rame, et dans le catalogue Multiplex une rubrique
entiére, avec photos, a été consacrée a la pose de ce film, Ia
pese est facile, et en respectant les canseils d'utilisation, la
praviére aile ainsi entoilée est d&ja un sucoss.

Recommandation importante:

Si vous entai lez avec un fer , vedllez & ne pas trop chauffer, car le
noyau en polystyrene pourrait déformé. Certains films
themorétractables damandent des tampératures de pose assez
élevées, alors néfiez—vous, ne chauffez pas trop.

Si vous utilisez le Multikote vous obtiendrez un résultat
impeccable. '

Encore quelques conseils issus de 1a pratique:

En régle générale, aprés lapose du filmavec un fer, ce demier
est tendu au séchoir et en appliquant un chiffon humide chaud.
Mé&re soigneusement poncée, la surface présentera toujours
quelques aspérités qui se calqueront d’une maniére peu
esthétique sur votre entollage lorsque vous passerez votre chiffon
hunide et chaud.

Vous pauavez éviter cela en utilisant & la place duchiffen unbloc
ce bois recovert d'un tissuun peuplus dur. En frottant la surface
avec ce blec toat en chauffant similtanérent avec votre sécholr,
vous obtiendrez une surface impeccable, dont la finition
approche celle d' e aile en GEK.

Les allerans et les wolets de courbures sant fixés généralarent
avec une bande adhésive. On peut néanmoins les fixer
directement avec ce film, qui fait alors également office de
charmiére. Pour cela, 1l faut que les angles de la goverme et de
1'aile soient vifs, car seules ces angles vifs permettent la
réalisation @ n b axe de rotation, par 1’ entoilage supériaur et
——

On termine tout d’ akord, de meniére classique, 1’entoilage de
1’ intrados ce 1'aile. Arnivean des gouvernes, le filmest ddoogd,
et fixé avec le fer a repasser ( 11 n'est tottefols pas axore passe
au séchoir) . Al avant, laissez dépasser le filmd'aw. 5an Cequi
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dpasse sur les cotés est relevé puis fixd. Vous avez maintenant
e gouverne entoilée sur le desscus, certes pas encore passée
au sécair,

I/ aile estmise sur le bord d’ attaque, ledessus de 1'aile (extrados)
face & vous. Rabattre le surplus de 1’ entoilage sur le coffrage e
1'aile, et tadkz-le. I allermest fxé a Vailepar 1’ extraks. Fixez
le film par quelques points avec la pointe du fer. Positicannez
1'ailercon au neutre, et contrdlez le débattement; il faut que
1’ aileron puisse déoattre librament, sans frotter sur les cotés.
Terdez 1’ entoilage, ce qui raménera 1’ ailercn en bone position
pax ragport & 1 aile. Coapez les bouts de filmen trop, et fixez-le
dfinitivarent. Lorsque la gouvarme est auneutre, on doit veir,
en regardant de 1’ intrados de 1’aile un fin filet de filmentre
gouverre et aile, Rabattre la gouverne sur le dessus ce 1'aile, et
passez le séchoir. L' intrados est ainsi protégé de 1a chaleur.
Entoilez maintenant 1’ extrados came d habitude. Découpez le
filmet fixez-le sur les arétes vives. Veillez abien 1/ agoliquer tat
autour de la découpe de la gouverne, et avec un cutter, coupez
le filmdes deux cotés e 1a gouverrie, Celle—i retrouvera alors
toute samobilité. Maintenant il faut faire le travail le plus
important. Fixez une bande de filmde 5 mmde large qui couvre
la fente entre gouverme et aile, en veillant a ce que la gouverne
soit abaissée aumaximm. Passez maintenant le fer sur ce qui
fera office de damiére, afinqe le filmdu dessus prisse se soder
sur celuil du dessous. Relevez carpletement la gouverne, et
répétez la méme opération coté intrados.

Lors de la finition au séchoir, un minimm d’ attention est
,Décessaire, et i1 est possible de devoir repasser sur la chamiére
avec le fer, Ainsi, la gowverme devient pratiquerent invisible, et
sa fixatic est résistarte et 1’ articilation sans point dur.

Vue 22

Décaupez et positiommez les autooollants.
11 y a deux moyens pour coller correctament les motifs sur le
modele. le collage et la décalommenie a 17 eau.

§'il s'agit depetitsmotifs, déooupez-les au ciseauen laissant 14
2mm tout autour. Décollez partiellerent le papier protecteur
au dos, et cogpez une karde &’ erv. Smm. Posez lemotif et collez—
le du coté ou vous avez coupé le papier protecteur. Retourmnez le
nmotif, et retirez le papier restant, en camencant par le coté
qul est d&ja oollé, avec 1 autremain, agpliquez le motif sur le
modele. Pour lesmotifs plus grands, la méthode dite de 1/ eay,
est recamandée. Ia surface qui doit recevoir la déooration doit
&tre mouillée avec de 1’ eau mélangée avec un peu de produit
vaisselle. Déooupez lemotif en conservant 1 & 2 mm tout autour,
et retirez aw. les dax tiers du papier protecteur. Posez lemotif
sur lemocgle et retirez le reste de papier par en dessous. Dans
ce cas, 1’ ean fait office d’ isolant entre 1’ envollage dunctif et 1a
surface, et celul—ci déplacéd sans difficultés. (hassez les poches
d airet le splus d ean e 1Y intériaur vers 1’ extériaur. I humidité
restante s’ évaporera d’ ici 1 & 2 jours et lemotif se collera
dfinitivarent sur la surface. Pardant ce tawps, lenotif ne devra
plus étre déplaca.
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Cordes a piano

Désignation

Notice de montage

Planche de décoration

Fuselage Epoxy

Planche de décor. Aux couleurs alleamandes
Vearriére

Suport ce verriére

Raired ailes

Stabi lisater

Gouverne de direction

Blec ce fix. crodet de traadl.
Platine-servos

Renfort de platine

Couple de renfort
Platine-récepteur

Sugort stabilisateur
Baguette rainurée pour gaine
Renfort avant et arriére
Doigt  arrét de verriere
Ford de verriere

Coffrage latéral gouvermes
Coffrage latéral gouverres
Sauron sup. gouv. direction
Saummn inf. gouv. direction
Cache—aérofreins
Cache—aérofreins (ramplis.)
Cache—aérofreins

Chape métallique

Frbout a souder fileté

Tice filetée

Vis acell (quignol)

Ecrou

Bouton pression MILTTlock Fx
Ceillet MULTT1lock (monté dans le fuselage)
Uedaile

Corde a piano

Chamiéres

Charmiére démontable
Ressort de verriére

Crochet de treuillage

Tige filetée

Tige de commande

Gaignol & ooller, perc. 1,3m
Tuke de renfort

Visce fixatim

Boitier pour Flaps/Ail. /AF

Covercle boftier avec sortie de tringle gauche 1. /flapeBoitier servo
Couvercle boitier avec sartie de tringle droite Ail. /flaps Boitier servo

Vis fixation covercle

Fuselage
Fuselage
Fuselage
Fuselage
Fuselage
Fuselage
Fuselage
Stabilisatar
Alles

Gouv. direction
Gouv. direction
Lames

Lames

Lames

Tringle de cde
Tringle de cce
Tringle de cde
Tringle de ode
Tringle de cde
Aile

Fix. Alle

Resit. Alle
Allerons/flaps
Verriere
Fuselage
Trirgle de ak
Couv. de prof.
Gouv. ce prof.
Clédaile
Stabilisatar

Aile

Boitier servo

Couvercle boltier sans sortie pour AFBoitier servo

XX 80 1 CAP/cde gouv. de direction
XX 81 1 CBP/cde tige de prof.

XX 82 1 Chamiére Direction

XX 83 1 Gaine de commande

XX 84 1 ®P/cr. de rem. /AR

XX 90 2 Boitiers AF (manté ds les ailes)
XX 91 2 Lames inf. AF gauche/droit
XX 92 2 Laes sup. AF gauche/droit
XX 93 2 Rervol avec tringle

XX 94 4 Rerwoi

Fuselage

G prof.
Gouv. de dir.
Cr. de ramorg.
Cr. de ramorg.

Liles

Iérofreins
Rérofreins
Iérofreins
Rérofreins

Matiere

autocollant

GEK blanc
autocollant
plastiqge

GFK blanc
Polystyr. /Aoachi
Polystyr. /Aoachi
Polystyr. /Boachi

CTP
Bbachi
Crp
CTp
CTPp
Abachi
Bbachi
Hoachi
CTP
CIP
CTP
Zbachi
Bbachi
Ebachi
Bbachi
Plastiqe

Plastiqe
Tube acier
Plastiqe

Plastiqe
Plastiqe
Plastiqe
Ecier

Plasticqe

rrns

Dimensions
DIN B4

pee finle

pee finie

pee finde
pce moulée
pe finie

pee finie

pce finde

pee finie

15x15x50 mm
pce découp. 3 m
6x10x260 mm
pce découp. 3 nm
3x80x100 mm
1x30x95 mm

pce coupée
10x10x140mm
10x30x30 mm
pce découp. 3 mm
1x10x70 mm
1x15x250 mm
5x18x65 mm
15x26x95 mm
3x12x380 mm

1, 8x12x380 mm
1,2x12%380 mm

M2,5

M2,5

M 2, 5x65 mm
M4

M2,5

pce moulée
pce moulée
Z12x370mm
?3x60mm

Eee finle

Pce moulée
1,5x15x150 mm
e finie

M 2, 5x40 mm
75, 8x1x160 mm
pce moulée
@15x1, 5x130mm
M 5x20 mm

pce moulée
pce moulée
pce moulée
M 2x10 mm
pce moulée

@1, 4x1500 mm
?1, 3x250 mm
#2x350 mm

@3, 2x0, 5x250 mm
?1, 3%500 mm

roe finie
pee finle
e finie
Ee finie

Fee finie 27
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Sami-scale high-performence glider

ASH 26

Ready-to-cover  # 21 4093
Factory—covered  # 21 4094

Dear fellow modeller,

Congratulaticns on your choice of the ASH 26 high-performance
scale glider. This is an extrarely elegant model with an excellent
performence, and we hope youwill thoroughly enjoy building and
flyirgit,

MULTIPLEX model kits are subject to constant quality checks
throughout the production process, and we sincerely hope that
you are happy with the contents of your kit. However, we would
ask you to check all the parts before you start canstruction, as
we cannot exchange components which you have already
worked on. If you fird any part is not acoeptable for any reason,
we will readily correct or exchange it. Just send the campcnent
to our Model Department together with a brief description of
tre failt.

We are constantly working on improving our models, and for this
reason we must reserve the right to change the kit contents in
temrs of shape or dimensicons of parts, tedmology, materials and
fittings, without prior notification. Please understand that we
camot entertain clains against us if the kit contents do not agree
in every respect with the instnictions and the 11ustrations.

Cution!

Radio—oontrolled models, and especially model aircraft, are
by no means playthings. Building and operating them safely
requires a certain level of technical campetence and mammual
gkill, together with discipline and a responsihile attitide at
the flying field.

result in serious personal injury and damage to property.
Since we, as manufacturers, have no control over the
construction, maintenance and gperation of cur products,
we wish to take this gpportimity to point cut these hazards,

Kit conterts (see Parts List for details)

1 Pair MULTIWING-Contest wing panels with full-contact spars,

factory-fitted joiner systeam, finished leading edges, finished
aerodynamically efficient wingtips, machined sexrvo wells and
sanded trailing edges. Allercn and canber-changing flap lining
strips installed under the wing skins, airbrake boxes fitted (levers
and blades supplied); # 21 4094 film-covered and packed in
ubble~wrap wing bags.

1 MILTTREXY fuselage (withmuiltiple carboon fibre reinforoarernts)

with integral MILTT1ock wing retainer systam, bowden cables and
elevator kel lerank installed and hard vhite surface finish. Factory-
fitted threaded slesves for tailplane retainer screns.

1 GRP canopy frame and vacuun-moulded canopy

1 Tailplane with finished lesding edge, sanded trailing edge, lined
elevator ard finished tips; # 21 4094 film-covered.

1 Rudder; # 21 4094 film-covered

1 Bag wooden parts including die—cut servo plate

1 Beg high-auality stell hardware items arnd fittings

1 Bundle wire and rod

1 High-strength steel wing joiner rod with stiffener tuoe

1 Name placard - decal sheet

1 Ruilding instructians

ASH 26 specifications

Wingspan: 4050 mm

Fuselage length: 1785 mm

Wing area (FAT) : 80.6 dm?

Weight, according to

finish ard fittings: 4900 - 5800 g

Wing loeding (BAI): 6l-72qg/dn?

Wing section: RG sections, mod.

Tailplare section: NACA 0009

RC functions

Ailerons 2 servos min. 15 Ncm

Elevator 1 servo *30 Ncm

Rudder 1 servo *30 Ncm

Camber—changing flaps 2 serves min. 15 Ncm

Alrbrakes 2 servos 15 Ncm

Aero-tow 1 servo *30 Ncm

Retractable undercarriage 1 servo 40-50 Ncm
*for mechanical reasons anly

Receiving system components

We recomrend Micro 3 BB servos, MPX # 6 5049, for the ailerons
and camber-changing flaps of the ASH 26. If you intend
pushing your mechine “'to the 1imit” and flying violent aerdoatics
we recommend MICRO me V2 servos, MPX # 8 5078.

For the cpticnal aivkwskes two servos are required, but in this
case low—cost servos are adequate, e.g. MULTIPLEX MS-X4, # 6
5041, or MICRO 3 BB, #

6 5049.

The fuselage-mounted servo plate holds the elevator, rudder
and aerc—tow servos, and is pre-cut to suit Furopa BB servos,
MPX # 6 5070 or Profi 3 BB, MPX # 6 5071.

Tt is important that the recadiver battery should be of generous
capacity to oope with the model’ s receiving system, bearing in
mind that you will be using 9 servos. We recommend a 2800
mhh pack: 4 cells 2,8 Bh, MEX # 15 5562,

(Extra battery capacity always makes more sense than lead
kallast.)

The servo plate opening is designed to take a switch harness
with integral charge socket, MEX # 8 5100.

We strongly recamend that you also fit sane form of receiver
battery monitor. MILTIPLEX offers a canprehensive range:

If using the switch harmess stated above:

Receiver kattery tester # 8 5541
Receiver battery alarm # 8 5104
Receiver battery monitor # 7 5160

The following items can be fitted if the switch opening is

modified slightly:
Switch harness with alamm # 8 5126
Switch harness with monitor # 8 5123

There is plenty of space on the receiver plate for the receiver,
Any MPX receiver can be used with the excepticn of the PICO.

For the electrical connection between the wing-mounted
aileron servos we recammend the Cable Set 2, MPX # 8 5256. For
the airtwake servos you will need the Cable Set 1, MPX # 8 5255.
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Important note

Far all jeints involving the styrofoam wing oores it is essen—
tial that you do not use solvent-based adhesives, and in
particular avoid instant or cyano—acrylate glue (cyano, or
) . These materials will melt and destroy a large volune of
foam, and the component will be completely ruined. Use
solvent-free adhesives, such as 5-minute epoxy or white
ghe.

For all other joints any standard modelling adhesive can be
used. We recammend in particular our wide range of MULTI-
PLEX - ZAP instant “cyano” glues, which includes adhesives
of different viscosity, fillers ard cleaners. Use ZAP if you wantt
canstruction to prooeed easily, smoothly and fast. Be sure
to read the instructions supplied with these materials.

Notes on using epoxy

Foaxy laminating resin is not a proper achesive as it stards.
However, you canmake a variety of excellent adhesives by
mixing additives into it. By careful choice of filler you can
match the characteristics of the adhesive to the requirarents
of the mament.

1 Chopped cotton fibres, # 60 2738, produce a tough but

2 Sueerfine glassfikres, # 60 2784, produce a rock-ard joint.

3 Microalloons, # 60 2779/80, convert the resin into a
lightweidght fillerpaste.

4 The special thixotropic agent, # 60 2782, makes all the
adhesives ard fillers listed doove thixotraoic, i.e. prevents
them ruming off a vertical surface.

The ASH 26

The kit you have just purchased includes every item you need
to caplete the basic airfrare, including linkage hardware, but
dees not include adhesives. If you have purchased # 21 4094 the
wirngs ard tail panels are suoplied factory-covered in heat—shrink
fitm

You canmeke a significant contribution to the model’ s ultimate
performance and appearance by building accurately, carefully
ard patiently. Aladlybuailt model usually flies badly and is hard
to control. An accurately built and well trimmed model will
reward you with high performmance, docile handling and a
Pleasing appearance, andwill give pleasure to pilot and acnlooker
alike. Take your time - the effort is well worth while. These
building instructions have been designed to help you get the
best cut of the kit, so please follow the procedures and the
sequence of assarbly described as accurately as possible.
MULTTPLEX model kits are subject to constant quality checks
throughout the production process, and we sincerely hope that
you are happy with the contents of your kit. However, we would
ask you to check all the parts kefore you start oonstruction, as
we cannot exchange components which you have already
worked on. If you fird any part is not acceptable for any reason,
we will readily correct or exchange it. Just send the canponent
to cur Model Department together with a brief description of
tefamilt.

A few words on the history of the full-size ASH 26 and our
model of it

AS stands for Alexander Schleicher and

H stards for the designer, Martin Heide.

The machine is manufactured at Poppenhausen close to the
“asserkupyre’”, which is the undisputed cradle of German gliding.
There are two versions of the 26, although both share the same
18 m span wing.

ISH 26 - the glider versian, like ourmodel, and the ASH 26 E, the
self-lamnching motor-glider with folding engine.
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The ASH 26 was develcped in parallel with the ASW 27 (15 m span)
racing class glider, but incorporating carefully optimised
modifications consistent with the larger wingspan. The
performence of the sailplane agproaches that of the larger open-
classmachires, kut the slight deficit is canterkalanced by a huge
improvement in handling. Exactly the same caments could be
made of ourmedel : with its wingspan of 4.05 m the ASH 26 is an
aglle and manageable semi-scale glider with an amazing
performance in terms of distance and minimm sink. The wing
features a series of modified RG airfoils, and the sare design has
already produced convincing results in sare of cur other models
including the Alpina 4001 and Pilatus B4. Tncur geinion — and that
of our test team - these models are setting new standards in their
class. The ASH 26 represents a further step along this highly
pranising line of develogrent.

The larce size of the ASH 26, ard especially of the relativelybullbous
scale fuselage, means that the glider can safely be flown over a
very broad radius before the limits of vision are approached.

In practice this means that the area over which the pilot can seek
thermal assistance is much larger than with smaller models. Its
low minimm sink rate and outstanding circling characteristics
(for thermal flying) even give it a good chance of holding its o
against specialised light weidgnt scarers in light-wird caditians.
The model’ s broad speed range mekes it easy to cross large areas
of poor air quickly and easily, and you do not need to fear turr-
lent air ard stormy weather.

The ASH 26 is so manceuvrable that you could be forgiven for
thinking it was amuch smellermodel. As a result this glider can
Pe floan franquite small slopes and offers exciting potential
for aerdeatics.

So - let’ s get down to work.

Fuselage
We will start by capleting the fuselage, as this is the reference
point for all the other canponents.

# 72 3477
# 72 3478

Retractable undercarriage
Retract unit with brake

Tre retract wnit shadldbe installed as described in the instructians
suplied with the unit.

For the ASH 26 a braked wheel has proved excellent in practice,
with the brake coupled to the asro-tow servo or a separate servo.
The glider undercarriage ensures straightforward aero-tow
launches even with relatively low-powered tugs. The
undercarriage is fitted with an effective brake, and for
carpetition work with spot landings you have an unbeatable
advantage by being able to bring the model to a halt exactly
where you want it to stop. The retract unit shouldbe installed as
described in the instructions supolied with the unit.

Fitting the undercarriage it does rot affect the installation of
a standard towhook, and winch launching presents no prablems.

(Fig. 1]

Towhook support block

Measure a point 600mm aft of the extreme point of the nose
an the underside of the fuselage using a tape measure. Drill a
central 4 mm@ hole at this point ard seal it off on the cutside
with a strip of tape. Roughen up the inside of the fuselage at
the block 10 position using 80-grit abrasive paper. Glue the
towhook block centrally over the hole using thickened 5-



mirute epaxky. If you are installing the retyactahle undercarriage
install the towhook about 40 mm to one side of the fuselage
moulding seam.

Installing the asro-tow release

There are many and various types of aero-tow release
mechanism, some of them available commercially, but the
simplest methed is sti11 the best inpractice.

Cut the 3/2m @ PVC tube 83 to a length of 200mm. It forms
the guide tube for the 1.3mm @ steel rod 81 which acts as the
latch. The raminder of the steel wire isused later for the canopy
spring. Seal one end of the PVC tube by heating it (cigarette
lighter) and squeezing with pliers.

Cut a slot aoout 2 x 8mm in size by drilling a vertical row of 2nm
holes and filing it out to shepe. The slot shouldbe just far enogh
back fram the point of the nose to allow 5 — 10 m of tube to fit
in front of it. Place the tube in the fuselage rumning fram the
nose across the slot along the fuselage side towards the tow
release servo, ard fix it in place with a piece of soft wire (paper
clip or similar) pushed through the slot. Secure the ends of the
wire ard seal the slot an the cutside with tape.

Glue the bowden cable outer to the fuselage side using thickened
epaxy and a patch of glass cloth. Insert the steel rod 81 in the
guice tube ard leave it there while the glue sets.

[Eg. 2]

When the epoxy has set hard ramove the wire 81, cut through
the tube to clear the slot, ard clean up the cut edges. Round off
the front erxd of the steel rod 81 ard slide it into the tube. You
mey find it necessary to curve the rod to follow the shepe of the
fuselage side. All youneed at the erd of the towline is a sinple

lomp.

PS: a good towline can be made up as follows: a25ml
length of woven nylon corxd, 2 - 3mm@, with a loop
of 0.9 mm @ diameter monofilament nylon at each end.

Fuselage cpenings / wing fairing

Cpen up all the fuselage geenirgs at the marked points. Carefully
drill 3mm @ holes at the four pilot hole positions at the wing
root using a twist drill. Using the same tool, drill a series of
adjacent holes in the gpenings for the wing joiner and servo cable
sockets, and file thanaut to final size using anesedle file.

(Eg. 31

Campression struts

Campression struts are fitted between the wing roots at the
leading and trailing edge to prevent fuselage damage when the
wings swing forward in a hard landing. Glue the two parts 18
together with the edges flush. Cut the struts to length and trim
tham carefully to fit in the fuselage.

Take care to check that they do not push the fuselage out of
shepe; fit the struts temporarily, thenplug in the wings and check
the fit. Youmay need to make slight adjustments to allow for
manufacturing tolerances. The front camoression strut should
not be glued in place permanently until the sockets for the
aileron and airbrake servo connections have been installed,
otherwise access will be restricted.

[Fg. 4]

Servo plate
The servo plate reinforcements 12 should be glued to the

wnderside of the servo plate 11 immediately in front of and
kehind the servos. Gt the strip 12 to length and glue the pieces
flat urder the servo plate. When the glue is dry file cut the two
cable recesses using a round file.

Clean up the edges of the servoplate and trim it to fit in the
fuselage. Adjust the servo gpertures if necessary and check that
yor serves fit.

Teporarily install the servos ard slide the servo plate to and
frountil it fits sngly -t not tightly ~ inthe fuselage.

The servo plate should be installed in such a way that the cancpy
frame can still be installed without prablen when the RC systan
is in place. Tack the servo plate in place with a few drops of 5-
minute epoxy, then remove the servos again. Roughen up the
fuselage sides above the servo plate using 80-grit aorasive peper.
Mix up thickened epoxy resin and glue the plate in place securely,
applying a fillet of resin all alang the Jjoints. A good method of
dotaining a really strong Jjoint is to apply a layer of glass cloth
(aboout 100 g/dr?) over the servo plate and up the fuselage sides.
When the epoxy has cured cut off the excess glass at the ends
Clean up the servo plate ard install the servos again.

[Eg. 3]

Installing the reinforcing former

Trim the reinforcing fommer 13 to fit snugly in the rear cabin flange,
spaced about 15 mm away from it. Roughen the inside of the
fuselage in this area with 80-grit abrasive paper and tack the
fonrer in place with a few drops of 5-minute epoxy. When the
resin has set hard reinforce the joint with plenty of thickened
epoxy arnd rovings to ensure a really soud bond with the fuselage.

Trim the reinforcing forrer 13 to it sngly in the rear cabin flarnge,
spaced about 15 nm away fram it. Roughen the inside of the
fuselage in this area with 80-grit abrasive paper and tack the
former in place with a few drops of 5-minute epoxy. When the
resin has set hard reinforce the joint with plenty of thickened
ooy and rovings to ensure a really saurd band with the fuselage.

Installirg the recsiver plate

Glue the receiver plate 14 in the bottan of the fuselage, taking
care toposition it so that the servos and switch hamess do not
require extension leads. As described for the servo plate, apply
ae layer of glass cloth over the receiver plate and up the fuselage
sides. et the resin set hard before trimming off the excess glass
ard cleaning up the edges.

[Fg. €]

Campleting the cancpy frame

The cancpy frame 6 is supplied in the form of a GRP moulding.
Check that it fits neatly on the fuselage and trimwhere necessary.
Trim the canopy retainer 19 to fit on the rear face of the
“headrest” in the cabin frare (adjust the radius to suit) . Sard the
cancpy frame at the joint position with 80-grit abrasive paper
and glue the canopy retainer 19 to the frame using thickened 5
minute epoxy.

(Fig. 7]

When the epoxy has cured the frame and the cancpy retainer
can e trimmred to fit an the fuselage. This entails filinga suitskle
recess for the cancpy retainer. Work carefiilly here and check
antimally, as it iseasy to file away toomxhmaterial.

The front end of the canopy is retained using a sandwich-
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construction GRP spring.

Cut a piece about 25 mm long fram cne of the flat GRP sheets
51. Now glue the short piece (25mm) to one side of the secord
GRP sheet 51, and the longer piece to the other side. Roughen
the joint surfaces thoroughly and glue the parts together.
Sard the joint area of the canopy frame and glue the GRP spring
in the underside of the instrurent bhitmacle, with the cancoy plate
20 on top. Caution: the spring will only work correctly if the GRP
assearbly is glued solidly for a length of about 25mm. Secure it
with a stell screw-clanmp until the epoxy has set hard, and take
care that no epoxy is pushed further forward under the
spring.

Toreke a really good Jdb of it, epory a layer of glass cloth over
the canopy plate and the cancpy frame.

[Ax. 8]

The next step is to fit aut the oockpit, i.e. paint it and install the
intermal fittings you think goorapriate. Alittle edtraeffort at this
stage can make a big difference to the impression the model
makes.

For fitting out the cockpit we recommend the following
accessories fran the camprehensive Miltiplex range:

eg. Glider instrurents with
a set of type / warning placards # 73 3065
Joystick set # 73 3075
Safety strap st # 73 3076
S1iding window %73 3078
Camera # 71 3480

Before applying the colour schare rearber to sard all areas to
e colaured with 150-grit abrasive paper to ensure that the paint
acdheres well.

We suggest that you paint the cockpit in the following sequence
ard colaurs:

1. Instrurent panel grey

2. Seat cradle ard “ammrests” qrey

3. Seat ard headrest brown / red
or cover with thin leather or scrap fabric

4. Cancpy frame and instrurent binnacle granite effect

“Granite effect” paint is a spray paint which produces a finely
flecked textured dark grey surface when dry. Tt is available fran
DIY shops and builders’ merchants.

Before starting an each new colour carefully apply masking tape
o the areas not to be painted, and peel off the tape immediately
you have applied the new paint. Leave plenty of time between
acats for the paint to dry well.

The final stage is to install the instrurents, joystick, safety straps
ard, ifwished, thepilct.

[Ab. 9]

Campleting the canopy

Cut ocut the cancpy 5 along the marked line, leaving it slightly
oversize initially, and trim it to fit smyly on the canopy frame and
fuselage. Install the sliding wirdow (opticral) ard carefillly sard
the joint surfaces of the cancpy and the frame for a width of about
5mmall round. Apply several coats of wax release agent (MEX #
60 2789} and film release agent (MPX # 60 2788) to the fuselage
flange and the cutside of the cancpy.

Mix up sare thickened epoxy and apply it evenly to the cancpy
frame using a syringe. Carefully place the canopy on the frame
32

ard secure it with strips of tape.

Allow the epoxy to set hard before removing the tape, then
give a short tap on the fuselage to break the joint and release
the cancpy fram the fuselage.

Wash the release agent from the fuselage and canopy using
methylated spirit. Mask off the cancpy leaving a strip about 67
mwide all rournd, carefully sand the cancpy surface using 240 —
400-grit abrasive paper ard paint it in the colour of your choice.

Wing / fuselage fit

The ASH 26 features a free-floating wing joiner systam, which
means that the wing joiner does not touch the fuselage. The
openings in the fuselage for the spar joiner should be about
1.5m larger all round then the joirer itself. File the holes cut if
necessary.

This methed of conecting the wings is standard practice in full-
size aircraft building, and has proved excellent inmany MULTI-
PLEX models.

The wing joiner 47 takes the form of a high-strength 12 mm @
case-hardened steel rod, with the steel stiffener tibe B8 fitted over
it. The tube effectively reduces flexing, andwe recamend that
it shouldbe glued permanent ly to the joiner rod. Use UHU Plus

Endfest 300 (slow-setting epoxy) for this.

The fuselage is suspended between the wings an four pins. D't
worry — the pins have a total sheer strength of more than one
tan! Please work carefully when drilling the pin holes as they
determine the accuracy of the wing locatian.

[Fig. 10]

Using smell screwclames carefully fix small pieces of 3m scrap
balsa to the top and bottam surfaces of the wing at the leading
and trailing edges to act as stop pieces when positioning the
wing against the root fairing. These locating pieces should
overlap the fuselage root fairing by about 3rm at the top only.
Position ane wing carefully (at leading edge ard trailing edge),
tape it inplace, andmark the positian of the pinholes anthe
wing root rib working through the fuselage fram the opposite
side, usirng a length of 3m @ steel rod filed to a point.

Drill the holes in the root ribs using a 3m twist drill. Rererber
to take the dihedral into accomt; the holes should be drilled
parallel to the wing joiner. The locating pins 48 can ke glued in
place once both wing panels have been prepared to this stage.
Round off ane erd of the pins and sand them thoroughly where
they are to be glued. Apply mould-release wax (ordinary wax
polishwill do) to the fuselage at the wing root position, and glue
the pins in place using slow-setting epoxy — UHU-Plus or similar.
Apout half the length of the pins must project out of the wing
roots, and please note that it mekes for easier assenbly at the
flying field if the pins are of different lergth frant and rear., Align
the fuselage and wings carefully, tape them together and leave
the resin to cure overnight. Remove the screw clamps and scrap
wood.

We maintain tight manufacturing tolerances, but nevertheless
there is always a chance of mincr discrepancies in the fit between
the wing and the fuselage root fairing. Any minor gaps and slight
mis—fits are easily corrected.

Fin, rudder and tail post

Atail post is integrated into the fin in the merufacturing process
to prevent the moulding developing a warp.

1. Open up the rudder pushrod shroud using a round file of 6-8

mm &.
2. File a sami—cirailar recess in the tp of the fin to clear the nidder



leading edge.

3. Glue the saaling strips 25 +26 to the rucbler 9 and sard them to
sectHm.

4. Mark the points on the fuselage tail post where the rudder
hinges are located (5an fram top and bottam) and transfer the
positions to the rudder leading edge. Cut the channels for the
hinge lugs in the rudder; a small rotary cutter works very well
here, but a sharp knife and a srall bradawl also do the jdb. Fit
the rudder lugs 82 in the rudder pivot tube.

5. Using a 6.5m @ twist drill cut two holes for the snap-in rudder
hinges 50 in the tail post . Check the position of the holes and
adjust them if necessary using a file.

Glue the hinges in the tail post. Align the parts accurately before
leaving the resin to set hard.

[Fig. 11]

Installing the ring-screw (rudder harm)

To fit the ring-screw 43 drill a dm@hole in the rudder, drilling
as far as the opposite skin. The hole should be oantral relative to
the pushrod shraud, and as close as possible to the pivot axis of
the rudder, so that the linkage point is exactly at 90° to the
pushrod 1ine and the hinge axis. Remove the foam inside the
hole for a radius of about 10mm; the easy way to do this is to
bend a piece of wire at an angle, heat the end with a match ard
melt the foem out.

When the final surface finish has been applied, glue the ring-
screw in the hole using UHU Plus Endfest 300. This is done by
fi1ling the whole of the veid under the rudder skin with epoaxy.

Heat wp the epoxy slightly with a heat—gun tomake it less visceus,

ard apply it to the hole drop by drop with a piece of steel wire.

Push the ring-screw into the hole, align it carefully and wipe away
ex0ess resin.

If yours is the uncovered version we recamend that you do not
install the ring-screwpermanently until you have gplied the fimal
finish to themockl.

Installing the elevator linkage

The bellcrank and the steel pushreod to the servo are already
installed in the fuselage as sugplied. The bellcrenk is designed to
exploit full servo throw at meximm elevator travel. This ensures
an accurate linkage with minimal slop.

The pushrod fran the bellcrank to the elevator is asseanbled fran
the follavirgparts: 40, 41, 44, 55, 81.

Sard the steel pushrod 81 and solder the threaded coupler 41 to
the cleaned end. Screw the clevis 40 half-way anto the threaded
coupler and fit it through the pushred opening in the fuselage
fram the top. Using a screwdriver passed through the cpening in
the tail post goen wp the clevis and comect it to the imemost of
the three holes in the bellcrank. Now set the crank to neutral (at
right-angles to the tail post) andmark the point an the steel rod
vhere it exits the top of the fin using a waterproof felt-tip pen.

Remove the pushrod fram the fin and add 5 nm to the marked
length. Berd the rod at 90° at the last marked point using a strong
pair of pliers, then cut down the bent erd to a length of about 10
mm and remove any rough edges with a file.

Unscrew the clevis and slip the carbeon fibre pushrod 55 over the
threaded coupler and the steel pushrod. Youmay need to sand
off excess solder an the coapler.

[ADb.12]

The carion fibre tuke can now ke glued to the steel rod and the

threaded coupler. Note that the steel rod should rest against
the inside wall of the tale at the angled (top) end; the ramaining
space 1s then filled with thickened epoxy and a scrap piece of
wood pushed into the gap. Screw the hexagon nut 44 and the
clevis an the threaded coupler. Set the pushrod to exactly the
correct length, then remove the pushrod assambly once more
ard lock the mut against the clevis.

Check that the pushrod asseadboly does not foul the tail post or
the rudder hinge lugs; youmay need to relieve the parts using a
murdfile.

[Ab. 13]

Cenpleting the tailplane

Mark the position of the two retaining scraw holes an the tailplane
sugport 16 and drill them 5.5mm @.

Place the tailplane supcort 16 on the top surface of the fin and
mark the aatline on it using a sharp pencil. Trim the suoport alayg
the marked line and check that it fits correctly.

Tre sixport is glued permanent 1y to the undersice of the tailplane,
but not until the final finish has been gplied.

To avoid transit darage the elevator is supplied still attached to
the tailplare.

Mark the length of the elevator (approx. 665 rmm) and saw it out
using a hacksaw blade (for a fine, clean cut), taking care to cut
exactly parallel tothe fuselage cantreline.

Glue the plywood lining pieces 23 to the aut ends of the tailplare
ard elevator. Note that the elevator must be shortened to allow
for the thickness of the lining strips; there should ke a gap about
0.5 to 1 mmwide between the finished tailplane ard elevator.
At this stage the tailplane and elevator should ke sanded carefully
to follow the overall profile of the parels.

Terporarily attach the elevator to the tailplare using a few strips
of tape ard screw the tailplane to the fuselace.

Mark the position of the nidder clearance recess on the elevator,
taking irto acoomt the full rudder travel to both sides, and saw it
out carefully. Sand the recess smooth leaving about 1 - 2 mm
clearance to the rudder. Carefully ramve a Hittle of the exposed
foamard fill the gap with thickened epoxy.

Mark the position of the 1.3 m @ hole for the elevator hom 57
a the elevator, ard check that it is central.,

The distance fram the hinge pivot line to the horn hole must ke
15mm. Drill ahole at that point and file it ot to suit. Usinga sl
bradawl or a hand-held milling cutter hollow out a void under the
elevator skin to acoept more epoxy for a stronger glued Joint.
Shorten the rear end of the elevator hom to the point where the
autermost hole is just visible, i.e. the hole should be flush with
the elevator skin. Sard the joint surface of the hom and carefully
glee it inplace, filling the void in the elevator with UHU Plus
Endfest 300. Fit an angled scrap of 1.3 mm steel rcd in the hom
ard check that it rests flat on the underside of the elevator.

[Adb. 14 ]

e youhave goplied the final finish to the tailplare the suport
16 can e glved to the parel. This is the procedure:

Plug both wings into the fuselage, apply thickened epoxy to the
tailplane suppcort and place the tailplane on top. Place the
tailplane an the top of the fin. Aoply release agent to the retaining
screws 59 and fit them through the tailplare to retain it. Now check
that the tailplare is aligned correctly with the wings, ardpack it
up as required to make good any discrepancy due to
marufacturing tolerances. At the sare time be sure to check the
lengitudinal ditedral (wing : tail incidence) as described in the
stapdata list.



Allow the epoxy to aare capletely, then set the elevator exactly
to neutral and shorten the top of the rudder to follow the line
of the tcp elevator skin.

Finally check that the rudder and elevator are free tonove to
their full travel inboth directions; meke adjustents if necessary.

Firal work on the fuselage: Screw in the towhook 52.

Campleting the wings
In gpite of the high level of pre~fabrication a certain amount of
work remains to be done on the wing panels.

Installing the wing-mounted servo frames

Open up the aileron and camber-changing flap servo wells
(ready-rade version) by cutting away the filmwith a sharp knife,
leaving about dm of f£ilmprojecting. Iron down the £film edges
using a sealing iron.

Check that the servo frames fit snugly, and remove just enocugh
foam on one side to accommodate the servo connector. The
frames for the ailercn and camber—changing flap servos should
be installed with the bottan of the servos facing the fuselage.

[Fig. 1]

Aply a layer of 100 g/dr? glass cloth to the floor of the well to
prevent the servo deforming the top wing skin. Use a minimm
of resin here; anly a little is required, ard if you use toomuch
youmay find that there is Insufficient depth for the servo frae.
The servo frames can now be glued in place. First screw the cover
to the frame and mask off the wing surface (uncovered version
anly) with wide parcel tape. This avoids the prablem of excess
glue soiling the surface, and reduces finishing to a minimm.
Glue the frames in place and wipe off excess epoxy with
methylated spirit on a cloth. Allow the resin to set hard then
ramove the parcel tape, unscrew the cover and sand the area
flush using a long sanding block (uncovered version) .

To avold trangeort damage the control surfaces are syplied still
attached to the wings. Using a hacksawblace (for a fine, clean aut),
saw out the surfaces at right-angles to the fuselage centreline. At
the inboard (fuselage) end leave a fixed panel about 95 mm long
attached to the wing. The camber-changing flap is about 850 mm
long, and the aileron 900 mm long. Do not leave a fixed portion
between the aileron and flgp. Glue the plywood end 1ining pieces
27 to the cut faces of the wing and control surfaces, ranarbering
to take the thidmess of the plywood into acoount when cutting the
aontrol surfaces to final length. There shouldbe a ggp about 0.5 —
Inm wick betwesen the flaps and ailerans.

{Fig. 16]

The wings are held against the fuselage using the new MULTT1cck
systan. The wings can ke fitted to the fuselage quickly and easily,
hit are absclutely secure while themodel is in flight.

To dismantle the model and disengage the MULTIlock system,
grip the wing with finger and thunb at the spar position (i.e.
wrap your hand around the root leading edge) and hold the
fuselage against your body. Abrief tug at the wing will release
the MILTIlock systean, ard the wings can then be slid off in the
usual way.

(Fig. 17]

The MULTT1ock sockets 46 are already installed in the fuselage.
The MILTT1ock plugs 45 have to be installed in the wings.
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Mask off the fuselage root fairing with wide parcel tape and
apply mould-release wax to the area around the wing retainer.
Push the retainer plug 45 into the fuselage-mounted socket.
Plug in the wing and check that the retainer can be sunk
carpletely into the wing root.

TIP: If youwent to sgparate the retainer plug 45 fran the fuselage
before gluing it in place, the easiest method is to use a pair of
pincers: grip the retainer plug by the irmermost groove and “roll”
the pincers along the fuselage root fairing to discommect the
refairer,

Apply plenty of thickened S-minute epoxy to the hole in the wing
root, plug the wing in and tape it in place. Remender to fit the
retainer plug before you do this!

Allow the resin to set hard, then release the wing fram the
fuselage as described above.

Installing the ring-screws (aileron / flap hams)

First install the servos tayporari ly as described under “Instal ling
the wing-rounted servos / control surface linkages”.

The homs are installed as described for the rudder hom, although
in this case it may be necessary to remove a little of the lining
strip below the skin. A srall rotary cutter is very useful here,
although it is also possible to use a sall sharp bradawl.

To provide adequate aileron movement the ring-screws should
be shortened by omm. For the camber—changing flaps use the
homs full-length.

(Fig. 18]

Installing the £ilm hinges

Thismodel is designed for tape hinges, i.e. the finished ailerons
and camber-changing flaps are attached to the wing with
adhesive tape. (ne lang strip is applied to the top surface, ard a
second in the slot on the underside. This method of attaching
control surfaces has proved durable and efficient in the long-
term.

Unfortimately there is a tendercy for the strips of tape to “flcat”
over the course of several months due to unequal pressure in
storage and waxming up at the flying field. The hinge is then no
lager efficient, and the resultant “stey” can look unsightly. This
problem can be eliminated by fitting supplarentary plastic film
hinges. However, they can only fulfil their purpose if the pivot
axis of the hirge is located eactly at the pivot axis of the aatrol
sarface.

Fit three filmhinges 49 in each control surface — ineach case
one should be inmmediately adjacent to the horn.

Cut a slot for the hinge starting exactly at the point of the hinge
pivot line, autting into the lining strip at an angle of abaut 45° to
the top surface. The best tool is a thin diamond-tip grinding
wheel mounted in a 12-Volt electric drill. You can use a junior
hacksaw blade to clean up the slot and adjust it to fit the hinge.
If the slot gets toowide ard the hinge is a loose fit, packitwpm
the underside with a strip of thin plywocd.

Caution: the film hinges are sinply pushed into their
dlots; don’ t glue them!

[Fig. 191
Installing the airtwake servo frames

Note that a smll section of the alrbrake servo box rmust be sawn
aut so that the pushrod can be instaltled “under the skin”.

[Fig. 2]



Ghe the servo frames in the wing as described in the section “nstalling
the wing-mounted servo frames”,

The airbrake pushrods are mack from the part 84. Solder a clevis
onto ane end of each rod.
Now assamble and install the linkage and the Contest airbrake
actiating amm following the instructions sypliedwith the brakes.
Ieave the tgo blade off at first, as this gives better access to the
mechanism. Install the pushrod fram the airbrake end, cut it to
Jength ard connect it to the airbrake unit. Check that the linkage
works correctly ard freely, and make any adjustments required.
Ramwwe a little foam in the area of the servo cutput to clear the clevis
ard solder the clevis to the pushrod. Check that the servo and the
airbrake are in the centre position when you co this. Connect the
clevis to the third hole fram the inside of the servo output am
(MICRO 3 BB sarvo) ard cut off exaess output amm length.
Tip: a goedaltemative 1s to fit a threaced aopler at aeaddof each
pushrod at the airbrake end, and this allows you to make fine
adjustments at any time franwithin the airbrake box. To b this
you just have to remove the tgo brake blace.,
Instal] the airhrake servo, carect it and fit aplain servo frame 74
1id (o pushred fairing) . Install the airbrake blackes 91 + 2.

Trim the airbrake cgostrip 27 to £it in the goening, sand it about
0. 5nm narrower all round and attach it to the retracted airbrake
using a little 5ninute gooxy or double-sicded adhesive taoe. Check
that the systemworks correctly and adjust if necessary. Sard the
airbrake capstrip flush with the wing surface with the brake
retracted. Work very gently here, ard take great care not to strain
the mechanism or the blades, otherwise you could distort the
airbrake and cause it to malfunction.

Covered version: glue the plastic aivbrake capstrip 29 to the doechi
capstrip 28, trim the assanbly to fit as described above, and glue
it to the lrake blace.

If your mocel is the uncovered version you now have to decide
whether to paint the wings or goly iron-on film,

Film: just sard the wing surfaces swoth overall.

Ieave the trailing edge about 1 - 1.5mm thick. (n no account roud
off the trai lingede, as a thidker sqare-aded trailingede isalnost
as efficient as a razor-sharp are, but mich more dirable in everyday
flying; egoecially if you aver the wingwith £1lm.

Paint: the altemative method of finishing your ASH 26 is to gply
glass cloth ard resin ard thenpaint the surfaces (see later fornore
cetails). Thisistieanly route to take if you are aiming at tap
parfomance and an outstanding finish.

Sand the wing surfaces clean and smooth, aiming to smooth out
ardmaintain the airfoil section. Use a sarding hlock at least 30an
long, ard preferably 50an long. Make sure that the sarding block
1s perfectly straight ard stick the abrasive pgoer to it usingdoble-
siced tape. The best type of abrasive “pgoer” in our experience is
the abrasive bard designed for use with bard sancers. It is slightly
nore expansive than the usual type, but lastsmuch langer. Sand in
Iang strokes, using light but even pressure, ard use a figure-of-eight
motion,

This capletes the basic assembly procedure.

Installing the radio control system

Installing the fuselage servos / linkages

If you have not already done so, this is the time to install the
elevator, rxdder and aero-tow release serves.

Solder a clevis 40 securely to the rudder end of the rudder
pushrod 80. At the servo end solder a threaded coupler 41 and
fit a locknit 44 ard clevis 40.

Solder a threaded coupler 41 to the serve end of the elevator
pushrod and fit a lockruit 44 and clevis 40.

Cormnect the clevises in such a way that full servo travel is
exploited.

The cuter slesves of the elevator and rudder bowden cables have
o be supported to the fuselage at the servo end using pieces of
the charreled rail 17. Tt is also a good idea to provide ae extra
support for the cables between the charmeled rails and the last
sugport point.

The aero-tow release servo should be installed inverted, i.e. with
the output shaft below the servo plate. Comect the pre-formed
steel pushred to the servo cutput amm, fit the pushrod through
the opening in the servo plate and into the bowden cable sleeve,
then screw the servo in place from above. Shorten the steel

pushrod 1f necessary.

Install the servos in the servo frames, ait the threaded pushreds
42 to length if necessary and screw the clevises 40 on the ends.
Iock the clevises at the servo end with a drop of cyano glue, and
lock the other clevises with the M2.5 lockuts 44, so that you
can meke adjustments as required.

Install the airbrake servos and connect the pushrods.

If your radio aontrol system is able to suply the airbrake signal to
two sgoarate outputs, this gives you the qgoortinity to reverse one
of the servos if necessary. If rot, younay have to install ae airbrake
servo with the cufput armpointing at the bottanwing skin. In this
aase install the servo at the gaorqoriate dgoth in the wing and secure
itcareflilly.

It is a good idea to carvy aut basic adjustments to the radic amntrol
systanat this early stage. Please note: the full trawel of the servos
should always be exploited!

Attach the servo frame covers 71 and 72 using the screws 73.
Electrical connection, wing / fuselage

The ASH 26 has six wing-mounted servos which have to be
cornected to the receiver. They are commected at the fuselage /
wing transition using grey 5-pin MPX plugs and sockets. The
wings and the fuselage are designed for these connectors as
stargard.

All the wing-mounted servo cables should be fitted with
separation filters. Cable sets including all the parts required
together with detailed instructicns are available under the
following Order Numbers:

If camecting:
4 servos Cable Set 2, MPX # 8 5256
6 serves Cable Set 1, MPX # 8 5255 in addition

If you prefer different comectors please be sure to select the
best quality you can find. All oontacts shauld ke gold-plated.

Connect all the positive wires to a camon cannector pin, and
do the same with all the negative wires to a different pin. A se—
parate aontact is required for each signal wire.
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If you have to connect three servos for each wing you will
need to use all the contacts of the 5-pin plug (1 xpositive, 1 x
negative and 3 x signal) .

The connectors are installed as a non—flexible plug-in system
which couples autanetically when you plug in the wings. Don't
worry about the lack of “flex” - we have been using this system
for more than 20 years without any failures. Loose cable
coanections tend much more often to result in fractured wires.
Carplete the wiring to the cannectors by soldering the joints
carefully and insulating them individually with heat-shrink
sleeving, then install the sockets flush with the outside of the
fuselage and secure them with thickened epoxy applied fram
the inside. When the resin has cured comect the pre-wired plug
fram the wing and check that it fits in the wing root. When
everything fits correctly, glue the plug into the wing root using
thickened 5-minute epaxy again.

[Fig. 2]

There is space an the servo plate for the recadver. Fix the receiver
to the plate using Velcro (hook-and-locp) tape (MPX # 68 3112),
slip the aerial into a bowden cable cuter, tie a knot in the end
ard leave the tube loose in the tail boam. The adhesive on the
tape does not stick well to wood, so £ix the “hook” tape to the
plate using cyaro.

The receiver batbery should be of a suitable size for the model
and its intended use, so please be sure to select a battery of
adequate capacity, bearing inmind that the model carries 9
servos. We fly the model with four 2,8 Bh cells, MBX # 15 5562,

The receiver battery can also be fixed in place using hook-and-
lop (Velcro) tape. Pack foamrard it and install it in the extrare
rose.

We strongly recammend that you also fit sane form of receiver
battery monitor. MULTTIPLEX offers a camprehensive range (see
first sectin of instrctions) .

The choioe of serves calls for particular attention in thismodel,
ard in particular the wing-mounted units. Servos with a metal
gearbox are always to be preferred as they are lang-lasting and
very robust. For normal use we recommend MPX MICRO 3 B
servos, but if you are a pilot who pushes his models to the limit,
use MICROmc V2 servos.

Your model is now camplete.

Nevertheless, there are a few important points to be checked
vihile you are still in the werkshop:

Centre of Gravity (balance point) and longitudinal dihedral.
Provided that you get these two settings right youwill encomter
no prableams in test-flying your newmodel and in general flying.

At Multiplex the CG and longitudinal dihedral are first
determined theoretically, then confinmed by practical flight
testdrg.

A (G position of 100 mm, measured fram the wing root leading
edge, has been fourd to be ideal for thismodel. The easy way of
checking this acaurately it to use the Centre of Gravity balance,
MPX # 69 3054.

A longitudinal dihadral of 1.0° has proved just right for the ASH
26, ard this can be checked using the incidence gauge,
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MEX # 69 3053.

We strongly recamend that you stick to these settings. The
control surface travels stated below have been established as
the ideal values during practical test flying, and have been
onfivmed by several experiencednmodel pilots. Set these travels
for the time being, and alter them as and when you see fit. We
are confident that you will never need to change them.

ASH 26 contxrol surface travels
All control surface travels are measured at the widest point of
the surface, ard are stated below inmillinetres.

Trpat down / up mm
Aileron servos Alercn 12 2
Flap 2 1
Trpat down / up mm
Camber-changing
flap serves Aileron 0 10
Flap 2 1
Trpat down / up mm
Elevater servo Elevator 6 6
Flap 1 1
Soiler 0 1
Trpat down / up mm
Rudder servo Rudder 45 45

Airbrake servos Set even and camplete extension and

retraction. Set aantrepositions eqal.

Rero-tow release
Set full opening and closing

Now your ASH 26 is ready for the air!

The First flight
“Old hands” will nowbe waiting for the first ogrortimity to take
their new ASH 26 to the flying site, where theywill test—fly it in
the accustomed manner, carry out any minor corrections
required, ard then, we hope, have many hours of pleasure flying
their newmodel .

The following is intended to help the less experienced modeller
to test—fly ard trim the model correctly, and to exploit themodel’s
fine performance to the full.

Test flying

Every flying machine, fram the hurole chuck glider to the full-
size aircraft, has to be test—flown and trimmed after carpletion;
your ASH 26 is no exception. The slightest inaccuracy in
amnstruction can lead to a minor variation in the model’ s flight
characteristics and control respanse. Test flying is the process of
optimising the CG, and of fine-tuning the model’ s control
response.

Avoid at all costs repeated handglides cna flat site. The most
dangerous time for anymodel is when it is close to the ground,
and hand launches are therefore by their nature extremely
hazardous. There is hardly any time to correct the cmitrols, arda



hard landing can easily damage the model.

Rance testing (for experts too!)

Ensure that your transmitter and receiver batteries are freshly
charged according to the battery manufacturer’s
recamrendations. Before switching on your transmitter make
certain that your channel is vacant. The channel permant on your
trangmitter aerial is dbligatory, and shows other pllots what
frequency you are using. If there are other pilots present, tell
them loud and clear what channel you are on, and find out what
frequencies they are using.

Before the first flight you should carry cut a renge check, ard we
strongly recamend that you repeat the test before the start of
every day’ s flying. Hold the model in such a way that your body
carrot influence the receiver aerial, i.e. hold it by the fuselage
neee.

Your assistant should collapse the transmitter aerial fully (out
leave it attached), then walk away fram you carrying the
Trensmitier.

As the range increases your assistant should cperate one
transmitter fimction constantly while you watch the model’ s
control surfaces. The servos not being moved should remain
motionless up to a range of about 80 m, and the moving servo
should follow the stick deflections imrediately and smoothly.

This test can anly be carried aat successfully if the radiokarnd is
not suffering interference, and if no other RC transmitters are
switched on — even on different channels! Note that in high
mountain areas extrame field strengths and excessive range of
other tranguitters makes such checking procedures worthless.

If you are ot sure the systam is working correctly, please don't
risk a flight - even if you are dying to fly the new glider and your
mates are egging you on. Check first that your channel really is
vacant. If so, and if the prablan persists, pack up your entire RC
system (carplete with batteries, switch harmess and servos) and
serd it back to the equipment manufacturer for checking.

Fanilts don' t are themselves!

The first flight

The first flight canbe carried aut in any of several ways - at the
slope frana hand-launch, at a flat field using a winch, or franan
aero~tow.

At the slope you should wait for a period of reliable 1ift and
Jlaunch the model with the wings level and the nose down. Don' t
worry if themodel dives at first — speed is half the battle! If
necessary adjust the trims to achieve straight flight and a
reasonable cruising speed.

With a winch laimch there is a reliable method of getting the
model into the air even when there is no experienced launcher
amiladle.

Since themedel is given a rise-off~grourd launch, it is important
that the grass strip should be closely mown.

Place the model on the grass and let one wingtip rest on the
ground. You don’ t need an assistant to hold the wingtip. The
winch line mist be taut. The winch geerator agplies “full power”,
the model accelerates, and you will find you have control
inmediately. Keep the machine on the ground for a few metres,
then 1ift off with a deliberate dose of vp-elevator when sufficient
speed has built up. While the model is climbing it is the
responsibility of the winch cperator to watch the wings, and
adjust winch power according to the degree of wing flex. If the
winch has no controller — anly a switch — the power can e reduced
by pulsing the switch rapidly on and of f.

Please note that the risk of damage to the model or of
“snagging” on the line during this manceuvre is always present;
especially if you are an inexperienced pilot.

Idjust the trims as necessary once the model is off the line:
straight and level flight is the first aim. The next step is to fly
tums altermately to left and right to check the model’ s tuming
characteristics, the harmenisation (balance) between ailerons,
elevator and rudder, and the aileron differential. Be sure also to
extend the airbrakes so that you have a chance to see the
resultant change in pitch trim.

If you still have plenty of height you shauld check the Centre of
Gravity right at this early stage. The procedure for (G testing
described here is a methed of fine-tuning the model’ s balance.
It can only work when air movements are slight, and when the
initial GGposition is agoroxinetely correct. Tt isboard to fail if
themedel is way out of balance and/or there is a strong wind. In
windy conditicns it is difficult to set up the model for nomal
cruise speed, as it ishard to judge the moel’ s speed relative to

Trim the moedel carefully for nomel cruising speed, which should
be camfortably above stalling speed. The model should show
no tendency to “hunt” up and down, or rush along close to the
stall. It should respand nommally to all controls. The camoer-
changing flaps should ke at neutral.

Now — assuming that you have plenty of height in hand - apply
fill down—elevator briefly to place themodel ina vertical dive.
Tmrediately centre the stick and watch the model carefully. If it
recovers to norral flight in abrcad, gentle curving arc (100m)
by itself, then the 05 is correct.

If the model bounces up again inmediately and clinbs strongly,
the U5 is too far forward.

Rarove a little lead ballast (min. 20 g, max. 40 g) framthe nose,
aply a little down-trim, and repeat the test.

If the model shaows no tendency to recover by itself - the dive
may even becare steeper — the (G is too far aft. Immediately
recover the mocel with gentle up-elevator. 2dd a little lead (min.
20 g, mex. 50 g) to the fuselage nose, fix it seawely, and aply a
little up-trim. Repeaf the test.

Thermal flying

With slope soaring there is always a risk of the model “anding
out” at the foot of thehill, but flat-field flying is relatively non-
harzardous since this danger is absent.

Nevertheless, making the best use of flat field thermals isnot
particularly easy, and calls for amnsiderable skill and experience.
Areas of rising air are harder to detect ard recognise at a flat
field, because they terd to occur at higher altitide than at the
hillside, where it is often possible to find 1ift vhile themodel is
crulsing alay the edge of the slcpe and then circle away in it. A
themel at a flat field which ccours directly overhead is very hard
to recognise, and to esploit it to the full requires a highly skilled
pilot. For this reascn it is always best to go themmal secking of f to
one side of where you are standing.

You will recognise thermal contact by the model’ s behaviour.
Good thermals are obvious because the model will climb
strangly, but weak thermals take a practised eve to detect, and
you will need a lot of skill tomake use of them. With a little
practice youwill be able to recognise likely trigger points for
thermals in the local lardscape. The ground warms up in the s’ s
heat, hut heat absorption varies according to the type of terrain
and the angle of the s’ s rays. The air over the warmer ground
becanes warer in turn, and the mass of warm air flows along
close to the grourd, driven by the breeze. Strong winds usually
prevent thermal build-up. Any cbstruction — a shrub or tree, a
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fence, the edge of a wood, a hill, a passing car, even your own
model on the landing approach — may cause this warm air to
leave the ground and rise. Tmagine a drop of water on the
oeiling, werdering arord aimlessly, and initially staying stuck
to the ceiling. If it strikes an dostruction it will fall on your
head. A triggered thermal can be thought of as the cpposite of
the drop of water.

The most dovious themmal triggers include sharply defined snow
fields cnmountain slopes. The air above the snow field is cooled,
ard flows dowrhill; at the edge of the snow field, part-way down
the valley, the ool airmeets warmair flowing gently uahill, and
pushes it up and away as 1f cut off by a knife. The result is an
extremely powerful but burpy thermal bukble. Your task is to
locate the rising warm air and centre your model in it. Youwill
need to control the medel constantly to keep it centred, as you
can exect the most rapid clinb rate in the core of the thermal.
Once again, this technique does demand sare skill.

To avoid losing sight of themodel be sure to leave the themal in
good time. Remenber that a glider is always easier to see under
a clod than against a clear blue sky. If youhave to lose height in
ahurry, do bear the following inmind:

The strergth of the ASH 26 airfrane is extrenely high, but it isnot
infinite! However, regardless of the altitude of themodel you can
safely bring it down at anangle of 45° provided that the airbrakes
are fully extended. High-speed nms as required for F3B flying
are permissible, but anly when the carber—changing flaps are at
neutral. Skimming the flying surfaces with glass cloth arnd resin
increases airframe strength, ard therdoy widens the permissible
speed range and modes of flying.

Set up your landing approach with plenty of height in hand,
ard extend the airbrakes to achieve a steep final approach so
that the model is close to the ground for the minimm period
of time. The “regulation” square approach, consisting of
downwind leg away from you, cross-wind leg and a straight
approach with airbrakes extended or butterfly system deployed
ard final flare will help preserve the model, the pilot and any
spectators.

Flying at the slope

Ridge scaring is an extrerely attractive formof model flying.
Flying for hours on end in slope 1ift, without needing any auatside
aid for launching, must be one of the finest of modelling
experiences. Bit to “milk” a thermal to the limits of vision, bring
it down again in a continuous series of aerchatic mancaeuvres,
ard then to repeat the whole show — that must surely be the last
word inmodel flying.

But take care ~ there are dangers for your model lurking at the
slope. Firstly, inmost cases landing is michmore difficult than
at a flat field site. Tt isuselly netessary to land inthe lee of the
hill where the air is turhulent; this calls for concentration and a
high-speed approach with last-minute airbrake extension. A
landing an the slcpe face, i.e. right in the slope 1ift, is evennore
difficult. Here the trick is to aoproach slightly dowrsvind, up the
slope, ard flare at exactly the right moment, just before touch-
down.

A further danger is failure of the slope lift or thermal when the
mocel is ina difficilt position, resulting ina risky landing inthe
valley. There are ways of reducing that risk, however. Stidy the
valley floor before you launch, and seek out a possible landing
site there. Walk down and study the site so that you know where
any landing approach dostructions are, and whether the “local”
wird is as you would expect it. If an cut—larding is wavoidable it
1is best to land just as at a flat field site with a standard agorcach
ard a short, straight final leg with airbrakes extended. Keep the
mockel in your line of sight at all times over the planned landing
site, as this avoids the danger of an uncontrolled larding. Follow
these hints and youwill safely reach the site. If the sun is shining

38

you will be able to judge the model’ s height by the distance
fraom the model to its own shadow, and this will allow you to
land with considerable accuracy “way down there”.

Never give up; thermals can be fournd very low down. However,
once you have initiated the landing approach do contirue and
nmeke a larding, as you are unlikely to find real 1ift that low. With
luck you will manage a soft landing. Now take your time to note
the landing position and the best route to it. Look around for
landmarks in the countryside which will help you locate the
model when searching.

However, the main point to remember when scratching for a
thermal below launch height is - “don' t panic”: remenber that
in almost every case it is the pilot that is the prablem - not the
nodel. If youhave a flying colleagoe who tries to help by giving
a continuous camentary and giving what he thinks is useful
advice all the time, tell him to shut up. A colleague who wishes
tohelp youwill restrict himself to very short and really helpful
caments, e.q. by pointing out other models whose pilots have
ford a thermal, a circling bird of prey or a safe approach to the
planned larding site. A really good friend will even launch his
onntiodel, fly down into the valley and help you find a thermal.
With two models the chances of success are much higher.

Safety

Safety is the First Comandrent when flying any model aircraft.
Third party insurance shouldbe considered a basic essential. If
you join amodel club suitable cover will usually be available
through the organisation. It is your personal responsibility to
ensure that your insurance is adequate.

Make it your job to keep your models and your radio control
system in perfect order at all times. Check the correct charging
procedure for the NC batteries used in your RC set. Make use of
all sensible safety systems ard precautions which are advised
for your systan. Zn excellent source of practical accessories is
the MULTTPIEX main catalogue, as our products are designed and
manufactured exclusively by practising modellers for other
practisirgmedellers,

Always fly with a responsible attitude. Youmay think that flying
low over other pecple’ s heads is proof of yaur piloting skill; others
know better. The real expert does not need to prove himself in
such childish ways. Let other pilots know that this is what you
think too. Always fly in such a way that you do not endanger
yourself or others. Bear inmind that even the best RC systamn in
the world is siject to outside interference. No matter how many
years of accident-free flying you have under your kelt, you have
no idea what will happen in the next minute.

The fasciration of itall

Model flying is, and always has been, a fascinating haby, and a
thoroughly enjoyable way of spending your leisure hours. Take
your time to get to know your new ASH 26 really well. Plan to
spend many hours in the open air, where you will learn to
appreciate the model’ s cutstanding performance and its docile
handling. You can join us in enjoying one of the few types of
sport which cambine high technology, menual dexterity, and
sophisticated personal skills. You can fly alane or with friends,
and at the same time you can enjoy the pleasures of nature —
treats which have becare rare in today’ s world.

We - the MULTTPLEX team — wish you many hours of pleasure in
building and flying your new model . Happy landings!

IPLEX Mo elltechnlk GrrbH

Model Development Dept .



Appendix

1. Tissue overing, followedby a painted finish; thismethod of
finishing requires thorough initial sealing of all wooden surfaces
using standard sanding sealer, with fine sanding between coats.
The tissue is applied using the sealer or clear shrinking dope.
Lay the tissue an the surface dry and apply sealer or dope through
it to stick it to the prepared surface. Be careful to avoid idoles
and creases. Several more coats of sanding sealer and fine
sarding eventually form a good surface for a painted finish. On
no accont apply the coloured paint directly to the prepared or
(even worse) bare wood surface. Apply several brushed or
sprayed coats of colour paint, with fine sanding (wet-and-dry
paper, usedwet) between coats. A final light ccat will preduce a
glossy finish which can thenbe polished to give an efficient high-
gloss surface. However, bear in mind that this method is
extrarely labour-intensive, ard infortimately the finish is quite
easily damaged.

2.) The technique of applying a finish using woven glass cloth
ad resin is described in full detail in our “Resin Primer” book, #
60 2768, which includes many practical tips. We strongly
recamend that you study this book, which also provides mich
valuable information on other areas of modelling where the
modem material of glassfibre-reinforced plastic (GRP) is

3.) Covering with MULTIPLEX MILTIKOTE heat-shrink film is
the quickest and most effective finishing method, and gives
outstanding results in temmns of appearance, practicality and
durability. The main MIITTPIEX catalogue includes illustrated
instrixctions an film covering, and we suggest that you read this
text in conjunction with the instructions inclhuwded with the film.
Learning how to apply film is not difficult; provided that you
follow the instructians to the letter even your first wirgwill bea
camplete success.

Important.:

When covering with iron-on film it is essential to ensure that
the foam core is not overheated, as this can result in damage
(distortiay) . Sare films require a high processing tanperature,
ard 1f you are using these types of film youmist take particular
care when applying the material.

If you use Multikote you will cbtain good results without any
prablems.

A few tips on film covering which we have learned the hard
way

The usual method of applying £ilm is to tack the edges in place,
trim the filmto shape, iran the edges down fivmly, then heat the
filmwith a heat gun to shrink it, and rub it down cnto the wood
with a soft cloth. Thismethed is effective, but does have cne
drawback. No matter how careful 1y you sand the surface and
remove every trace of dust, you cannot remove the wood’s
natural grain texture. When you rub the warm £ilm down with a
soft cloth, thematerial is pressed into the surface texture, ard
inevitably follows the microscopic ridges and grooves of the
wood. The result is a less smooth surface than you might have
expected.

This effect can be eliminated in the following way: instead of the
soft clcth, take a thick piece of balsa - similar to a sanding bleck
- and stretch a piece of stiff fabric over it as follows: place the
block an the fabric, pull the sides up, ard staple the material
down on the top of the block. If you now rub the film down with
the amooth side of this block (your hand will be a canfortable

distance fram the heat qun) the filmwill not follow the tiny
grooves in the woad, and youwill usually achieve a highly efficient
super-amooth surface, approaching that of a moulded GRP wing
rarel.

The ailerons and carcer—changing flaps are usually attached to
the wings with hinge tape. However, it is possible touse the film
itself as a hinge. The result can be every bit as gocd as a tape
hinge. This is anly pessible if youhave followed the instructions
to the letter ard produced really sharp, perfectly straight mating
edges on the wing and the control surface. The top and bottan
filmmust weld together along the pivot line, and this is only
possible if the edges are really sharp.

The first step is to cover the underside of the wing in the usual
way. Aoply film to the control surface as well, but do not finish
the jdb; simply tack down the edges, trim the filmto size, and
iron the edges down (1.e. do not use the heat-qun) . Ieave excess
filmat the erds ard especially at the front (at least 5au . Pall
the excess round the ends, iron it down and trim it off neatly.
You now have a control surface sitting on the bench, uderside
film-covered, nct yet shrunk, and with a wide excess of film
running along the whole length of the leading edge.

Place the wing on the bench resting on its leading edge, top
surface facing you; sugport it in this position. Lay the projecting
filmon the wing recess sealing strip andpull it tight, so that the
flaperon hangs down, resting on the top surface of the wing.
Centre the aontrol surface in the recess and spot—fix the film in
place using the tip of the iran. Set the aileron toneutral (cantre)
and check the end gaps in the wing recess. Youmay find that
several attarpts are necessary to dotain identical end gaps. Pll
the filmtait so that the aileran is pulled into the correct positicn
against the wirg, and iron the film into place. Cut off the excess
filmand iron the edge down permanently. If the control surface
is now brought to the neutral position it should be possible to
See a narrow strip of filmbetween wing and control surface fran
above. Fold the control surface anto the top of the wing again
ard shrink the film an the underside of the aotrol surface. This
protects the underside of the wing fram heat. Cover the top
surface of the wing in the usual way. Trim the filmand iron down
the cut edges. Iron the filmdown fivmly an both sides of the hin-
e line, then cut through the filmonboth sides of the gap fran
the wderside, using a very sharp knife. The aontrol surface will
now be free to move again. Now cares the most important step:
iron down the film 5 mm from the pivot line on the wing and the
control surface, holding the control surface in the extreme
“down” position. After this nm the iron over the whole of the
pivot lire toweld the bottan £ilm to the tgp film. Fold the aontrol
surface right up and back, and repeat the process on the
urcerside.

When finishing the jdo with the heat qun, take a little care when
working close to the control surface to avoid lcosening the film
hirnge. If it does care loose youwill nesd to repeat the last stage.
When you are finished, the control surface will be hinged
permenently and invisibly to the wing, and will move freely up
and down.

[Eig. 22]
Applying the decor set transfers

Cut out the transfers and apply them to the model.
There are two convenient methods of applying the individual
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transfers included in the decor set, both of which enable you to
position the transfer acourately: the strip method and the water
method.

For smaller items we recamrend the strip method: using sharp
scissors aut out the transfer, leaving an even excess about 1 - 2
mm wide all round. Release the backing paper on cne edge and
cut a strip about 5mmwide fran it. Place the transfer on the
model and position it carefully, holding the exposed strip away
fram the surface. When you are happy, press the exposed strip
down. Bbld the transfer back on itself so that you canpeel off the
remaining backing paper starting fram the stuck edge. At the
sare time rub the transfer down onto the model with your other
hard, starting franthe edge already inplace. For larger transfers

the stripmethod can only be recamended to the highly skilled
modeller; generally speaking the water method is safer. The
surface to be decorated mist be waterproof. Mix a squirt of
household liquid detergent into a bowl of water, and dampen
the surface of themodel with the salution. Cut out the transfer as
before, and remove about one third of the backing paper. Positi-
a the transfer carefully, then peel away the remaining backing
paper. lay the transfer down an themodel. Youwill find that the
water prevents the acdhesive sticking, and the transfer can be
moved arournd to position it accurately. Wipe out any air bitbles
and excess water, working fram the centre of the transfer
autwards. The residual moisture will diffuse away in a day or two,
after which the transfer will adhere in the usual way. In the
meantime it is best not to touch the transfer.
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Part List ASH 26

# 21 4093 Ready to cover
# 21 4094 Covered
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Nare placard / decal set
Epoxy fuselage

German flag decal
Canopy

Canopy frame

Pair of wing penels
Tailplare

Rudder

Wooden parts set

10 1 Towhook support block

11 1 Servo plate

12 1 Servo plate reinforcament
131 Reinforcing plate

14 1 Receiver plate

16 1 Tailplare support

17 2 Chamneled rail, bowden cable
18 2 Front / rear conpression strut
189 1 Canopy retainer

20 1 Canopy plate

23 2 Elevator end sealing strip

24 2 Aleron / flap erd sealing strip
25 1 Top rudder block

26 1 Bottan rudder block

27 2 Adrbrake capstrip

28 2 Tmer airbrake capstrip

29 2 Quter airbrake capstrip
Accessories

40 12 Metal clevis

41 3 Threaded coupler

42 2 Threaded pushrod

43 5 Ring—screw (hom)

44 7 Hexagon nut

45 2 MJLTIlock plug

46 2 MILTT1lock sccket (in fuselage)
47 1 Wing joirer rcd

48 4 Steal rod

49 12 Flathine

50 2 Push—fit rudder hinge 1ug

51 2 Canopy spring

52 1 Tow-hook

53 2 Threaded pushrod

55 1 Pushrod

571 Glue~fitting hom, bored 1.3 mm @
58 1 Reinforcing tube

59 2 Screw

Servo frame set

70 6 Servo frare, flap / aileron / airbrake

712 Servo frave cover with fairing, L.H. / aileran / flap
72 2 Servo frame cover with fairing, R.H. /aileron / flap
73 16  Screws for servo frame cover

74 2 Servo frare cover, ro fairing / airbrakes

Wire and rod set

80 1 Steel pushred, rudder linkage

8l 1 Steel pushrod, elevator linkage

82 1 Rudder pivot pin

83 1 Bowden cable sleeve

84 1 Steel rod / aero-tow release / airbrake

Airhrake acosssories

90 2 Airbrake box (Installed inwing)

91 2 Bottanblades, I/R airbrake

92 2 Top blades, L/R airbrake

93 2 Lever ard actuator

94 4 Lever Rirbrake

CONTEST [/, o2
CONTEST /,

Required for

Fuselage
Fuselage
Fuselage
Fuselage
Fuselage
Tailplane
Fuselage
Fuselage
Canopy frame
Canopy frame
Tallplare
Wing

Rudder
Rudder

Brake blade
Brake blade
Brake blade

Control linkage
Control linkage
Control linkage
Control linkage
Control linkage
Wing retainer
Wing retainer
Wing joiner
Wing retainer
Adleven / flap
Rudder hinge
Canopy
Fuselage
Control linkage
FElevator linkace
Elevator linkage
Wing joiner

Tailplae

Wing

Servo frame
Servo frame
Servo frame
Servo frame

Fuselage
Elevator
Rudder

Tow release
Tow release

Wing
Rirbrake
Alrbrake
Airbrake
Plastic /metal

Material

Al

Printed film
White GRP
Printed film
Plastic

White GRP
Foam / obechi
Foam / obechi
Foam / obechi

Spruce
Plywood
Cbechi
Plywood
Plywood
Birchply
Cbechi
Chechi
Cpbechi
Plywood
Birchply
Birchply
Coechi
Cpbechi
Coechi
Cbechi
Plastic

CERP
Plastic
Steel tube
Plastic

Plastic
Plastic
Plastic
Steal

Plastic

Soring steel
Soring steel
Aluminium rod
Plastic

Soring steel

Alim. /plastic
Aluminium
Ahm. /plastic
Plastic /metal
Ready made

(4
W plus

Dimensions

Ready made
Ready made
Ready made
Vac. moulded
Ready made
Ready made
Ready made
Ready made

15 x 15 x 50 mm
Die—cut, 3 mm

6 x 10 x 260 rmm
Die-cut, 3 mm

3 x 80 x 100 mm
1 x 30 X 95 mm
Pre-cut

10 x 10 x 140 mm
10 x 30 x 30 mm
Die—cut, 3mm

1 x10x 70 mm

1 x15x 250 mm
5x 18 x 65mm
15x 26 x 95
3 x 12 x 380 mum
1.8x 12 x 380 mm
1.2x 12 x 380 rm

Inj. moulded

12 g x 370 mm

3@ x 60 mm
Ready made

Inj. moulded
1.5x 15 x 150 mm
Ready made
M2.5 x 40 mm
5.8@0x1x160mm
Inj. roulded
152x1,5x130mm
M5 x 20 mm

Inj. moulded
Inj. moulded
Inj. roulded
M2 x 10 mm
Inyj. moulded

1.4 @x 1500 mm
1.3 @ x 250 rm

2 @ x% 350 mm
3.2@x 0.5 x 250mm
1.3 @ x 500 mm

Ready made
Ready made
Ready made
Ready made
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Abb. 19/ entfillt ab Version 2005

Abb. 20/ gedndert ab Version 2005
TA-Servolock: Einbau siehe Anleitung Produkt-
pflege
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